&

Mawricien

O,

<
Cr . < .\\.
"ETE pysrome REGYO™

BULLETIN D’APPARTENANCE MAURICIE SOCIETE D'HISTOIRE REGIONALE o= =0l i

Volume 11 - Numéro 2 ISSN 1203-3863

s
H o o S

Pt -
o & v-m. - 3=

P
- -

Le hockey est notre sport national et la ferveur des gens d'ici pour ce jeu est toujours bien
présente. Durant I'hiver, vous trouverez a plusieurs endroits dans la région des patinoires
extérieures comme celle-ci ou des jeunes et des moins jeunes s'adonnent a leur sport
favori.

(Source : Appartenance Mauricie Société d'histoire régionale)
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ne féte anniversaire a I'image de notre

société d'histoire régionale

Par Mario Lachance
Président
d'Appartenance Mauricie

Notre société d'histoire
régionale souligne cette année
ses dix années d'existence.
Notre organisme a obtenu ses
lettres patentes le 15 juin
1995. Douze jours plus tard,
soit le 27 juin, se tenait la pre-
miere assemblée générale
annuelle en présence de plus
d'une quarantaine de personnes
au pavillon communautaire du
Parc des chutes de Shawinigan.
Le dixiéme anniversaire de fon-
dation de notre société d'his-
toire fut souligné lors d'une féte
qui a eu lieu le 30 septembre
dernier.

Le comité organisateur avait
comme mission d'organiser une
soirée amicale dans un climat de

convivialité ou régneraient Iz

camaraderie et la bonne
humeur. Cette activité se
voulait a I'image de notre

société d'histoire. Il fut décidé
d'offrir a nos membres une
dégustation de vins et de fro-
mages avec en prime une
animation musicale présentée
par le groupe Le rang St-Michel.

Cette soirée de féte s'est tenue
a la salle Desjardins de la Cité
del'énergie. Ce choix ne tient
pas du hasard. En effet, depuis
notre fondation, les liens entre
notre société d'histoire
régionale et la Cité de
I'énergie sont trés étroits. Tout
d'abord, soulignons que nos
locaux sont situés dans un béati-
ment parfois utilisé comme lieu
d'exposition par la Cité de
I'énergie. A quelques excep-
tions prés, nous avons toujours

tenu nos réunions du conseil
d'administration dans un local
du Centre des sciences. Nos

archives et celles de la Cité de
I'énergie sont localisées au
méme endroit. Je tiens a pré-
ciser que tous ces services nous
sont offerts gratuitement. Nous
profitons de I|'occasion pour
remercier sincerement Messieurs
Robert Trudel, directeur général,

et Michel Trudel, directeur des
opérations, pour leur
genéreuse collaboration.

Cette activité anniversaire fut
un trés grand succes, et ce, a
de nombreux égards. Tout
d'abord par la participation
élevée des membres au nombre
de 80 personnes. Il faut aussi
souligner la qualité de Ila
présentation de |'historique de
notre société par Madame
Violaine Héon et ses talents
d'animatrice. Un hommage
sincére au soussigné, a titre de
président, a été rendu avec
éloquence par Monsieur
Francois De Lagrave. Je tiens a
lui exprimer ma profonde grati-
tude de méme qu'aux membres
du comité organisateur pour
cette délicate attention.

Que dire de I'ambiance de féte
enjouée grace a la présentation
endiablée du groupe de musiciens
composé de la famille Lefebvre,
soit Réjean, Michel et Luc. Ils
ont su égayer la soirée avec
leurs chansons puisées dans le
répertoire du folklore québé-
cois. Certains participants se
sont méme laissés entrainer
dans des pas de danse animés.
Toutes les personnes présentes
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ont apprécié leurs talents de
musicien. La réussite de
cette soirée tient également
a la qualité des vins et des
fromages de méme qu'au
service alimentaire dispensé
par les membres du comité
organisateur.

Au dire des nombreux par-
ticipants, cette activité fut
une réussite a tous les
points de vue. Il convient de
féliciter chaleureusement les
organisatrices, soit Mesdames
Violaine Héon et Mélisa

Lemieux. Elles n'ont ménagé
aucun effort et elles ont su
faire preuve de profession-

tout a
tiens a

leur
leur

nalisme. C'est
honneur. Je

I

exprimer ma grande fierté
pour leur implication et je
les encourage fortement a
réaliser d'autres activités au
sein de notre organisme.

Avant de conclure, il con-
vient de remercier les partici-
pants a cette activité qui, par
leur présence, témoignent de
I'intérét envers leur société
d'histoire. Je profite de
I'occasion pour rendre hom-
mage aux membres du pre-
mier conseil d'administration
et a tous les autres adminis-
trateurs qui, jusqu'a ce jour,
ont consacré temps et
énergie a faire connaitre
I'"histoire mauricienne.
J'adresse également mes

ABITIBI

remerciements aux bénévoles
qui ont oeuvré au sein des
divers comités et a ceux qui
s'impliquent actuellement a
assurer la bonne marche de
nos activités. Je veux aussi
souligner le professionnalisme
des employés qui ont travaillé
pour notre organisme et je
félicite le personnel en place
pour la constance de son
implication. Grace aux
efforts de tous et chacun,
notre société d’'histoire
régionale se démarque par
son dynamisme et son avenir
s‘annonce des plus promet-
teurs.

CONSOLIDATED

DIVISION LAURENTIDE

ABITIBI

CONSOLIDATED

DIVISION BELGO
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ommage a Mario Lachance

Francois De Lagrave
Membre
d’Appartenance Mauricie

Nous ne pouvons laisser passer cette
commeémoration de la fondation, il y a
déja dix ans, de la Société d'histoire
régionale, dénommée Appartenance
Mauricie, sans au préalable en
souligner ses débuts, sans en démon-
trer sa valeur.

En premier lieu, ce double mot
d'Appartenance Mauricie a coiffé en
1994 une exposition de trés bon go(t,
concue, organisée et préparée par un
certain nombre de membres
dynamiques de la Société d'histoire
de Shawinigan-Sud, dont Mario
Lachance. Une exposition qui fit
époque tant elle fut réussie a bien des
égards. A un point tel que des membres
de son comité organisateur résolurent
d'y donner une suite significative.
Son prolongement si désiré aboutit a
la fondation ambitieuse d'une société
d'histoire régionale. Non pas la pre-
mieére, mais une seconde, car elle
reprendrait le flambeau d'une société
d'histoire régionale fondée a Trois-
Rivieres en 1926 et dont 'un des col-
laborateurs les plus précieux fut nul
autre que l'abbé Albert Tessier.
Malheureusement, en dépit de belles
réalisations, le dynamisme de cette
premiére société s'essouffla au cours
de la décennie de 1970 et s'évanouit
dans les années 1980. Une personne
reconnaissante e(t-elle voulu, d'aventure,
poser une plaque souvenir quelque
part pour y marquer son existence

T

gu'elle n'aurait pu y indiquer la date
précise de sa dissolution, tant elle
disparut dans l'indifférence quasi
totale.

Il y a donc maintenant dix ans, le 27
juin 1995, a Shawinigan, qu'était
fondée une seconde société d'histoire
régionale. On voulut lui donner un
nom, lui accoler un autre mot a
Mauricie. Alors, la discussion ne fut
pas longue et s'imposa, comme de
lui-méme, le mot Appartenance.
Malgré quelques signes assez
encourageants, sévissaient encore en
Mauricie une certaine langueur et,
sinon un cynisme, une morosité plus
que certaine. Au nombre de ces
quelques signes encourageants était
a I'époque mise en chantier la future
Cité de I'énergie, dont Il'un des
initiateurs, avec Il'ancien maire
Désaulniers, était Monsieur Robert
Trudel que d'aucuns sceptiques se
plaisaient a qualifier de «Don
Quichotte» . La tour de la Cité de
I'énergie n'était pas encore devenue
le symbole concret d'un réveil symbolique
pour la Mauricie, surtout pour la ville
de Shawinigan. Ce fut dans le con-
texte de ces années que naquit aussi
la Société d'histoire régionale
Appartenance Mauricie. Assez, assez
de pleurnichages, d'expressions
doloristes en ré mineur, de stagna-
tion, de nostalgie stérile, pis encore
de recul! Le temps étzit maintenant
venu de passer a l'action avec les
Trudel, les Lachance et de vaillants
collaborateurs.

Appartenance Mauricie, aux yeux des
fondateurs, devait étre non seule-
ment une aspiration, aussi légitime
fat-elle, non seulement le rappel d'un
geste héroique des Mauriciens du
passé, aussi admirable fit-il. Plus que
cela! Avant méme que ne s'élancat
triomphalement la tour de la Cité de

I'énergie, Appartenance Mauricie
voulait étre comme une oriflamme
annonciatrice de jours meilleurs.
Avant tout, elle présentait une nou-
velle voie de fierté rayonnante, de
rassemblement et par-dessus tout
d'action. Somme toute, comme le
dessein de Monsieur Robert Trudel, la
nouvelle société se voulait étre le
vibrant témoignage du réveil d'une
région, la Mauricie, qui a renoué avec
I'espoir et l'audace de ses jeunes
années. Etait prévu, nécessairement
le rappel de son passé, particuliére-
ment de son passé industriel et
industrieux, non pas pour lui-méme,
mais pour s'en servir pour l'avenir,
certes, surtout pour davantage construire
le présent, car l'avenir, pour des
esprits courageux et entreprenants,
commence a s'édifier au temps
présent par des gestes concrets et
constants.

L'on reconnait I'arbre a ses fruits, ce
que ne saurait contester le plus humble
des travailleurs de la terre. Les
réalisations de notre organisme
depuis dix ans en ont étonné plus
d'un publication d'un bulletin
bi-annuel soigné et d'un calendrier
thématigque annuel, tenue de collogues
régionaux dans diverses villes ou
municipalités, organisation d'activités
les de gualité et d'un congres
Shawinigan de Ila
Fédération des sociétés d'histoire du

( FSHQ ), collaboration a la
revue de cette fédération et a divers
organismes ou activités, rapprochement
et échange avec une trentaine de
sociétés d'histoire locale, mise sur
pied d'un centre d'archives, d'une
bibliotheque ainsi que d'une
phototheque d'intérét régional, création
d'un site internet de la Société et,
enfin, la benjamine des réalisations,
avec l'aide d'une dizaine de sociétés
d'histoire locale, la mise en fonction

culturell



sur internet d'une banque de documents
sur la Mauricie appelée Le Portail,
dont il nous fait plaisir de vous donner
les coordonnées www.histoire-
mauricie.ca . En peu d'années,
Appartenance Mauricie s'est créé une
crédibilité et une réputation enviables
grace a ses fondateurs ainsi qu'a tous
ceux et celles qui se sont succédé a
son conseil d'administration, qui ont
oeuvré a divers comités et a son
secrétariat. En fait, chacun des cing
cents membres, a un moment ou
l'autre, par leur action ou leur influence,
a concouru a sa maniére, selon ses
talents et ses disponibilités, a la
bonne marche et au renom de la
Société d'histoire régionale
Appartenance Mauricie.

Mais, de toutes ces personnes de
notre société, laissez-moi attirer
votre attention sur le travail
admirable de I'un de ces membres. Je
veux nommer Mario Lachance.
Toutefois, méfiez-vous! Chaque fois
que nous soulignons la qualité de son
travail et le réle important qu'il a joué
dans la destinée de la jeune société,
il a pris I'habitude de détourner notre
attention, d'attraper le projecteur et
de le diriger vers son équipe. Bien
sr, un leader ne peut faire grand-
chose s'il n'est pas assuré de I'appui
de collaborateurs loyaux, disponibles
et entreprenants. Toutefois, un leader
est essentiellement un rassembleur,
une personne a la vision féconde, en
quelque sorte une bougie d'allumage.
Une auto a beau étre belle et " servo
toute ", si la batterie fait défaut, I'auto
va rester platement sur place.

Tous s'accordent pour affirmer que
notre président, Mario Lachance, est
une personne intégre, généreuse,
attachante. Sa région, sa ville, notre
société, et j'ajouterais, sa famille,
demeurent quotidiennement bien
«collées a sa peau». Comme vous
toutes, vous tous, je me suis réjoui
que notre quotidien régional Le
Nouvelliste, le 29 aolt dernier, |'ait
désigné comme «Téte d'affiche»
hebdomadaire et que le journaliste
Roger Levasseur lui ait consacré un
article laudatif d'une page compléte.
Il le méritait plus que tout autre
membre d'Appartenance Mauricie.
Avoir été élu dix ans sans interruption
comme président de notre société et
avoir maintenu I'étendard de la qualité
bien haut, trés haut, forcent ample-
ment notre admiration. Ajoutons que
les conseils d'administration, tout au
long de la décennie, n'étaient pas et
ne sont pas encore composés de yes
men et de yes women, croyez-le bien.
Disons aussi que Mario a toujours
tenu a la liberté d'expression. Il a
méme parfois provoqué des débats
qui se sont révélés souvent féconds,
sinon toujours a court terme, du
moins a moyen terme. N'importe! Au
milieu de la valse des arguments,
parfois contradictoires, il a habituelle-
ment su naviguer avec prudence et
habileté pour que les discussions
pussent servir au plus grand bien
d'Appartenance Mauricie.

Mario, recois aujourd'hui, accepte de
recevoir I'expression de notre hommage
pour tout le travail admirable que tu
as effectué ainsi que pour tous les

sacrifices personnels que tu t'es
imposés! Cet hommage s'étend aussi,
il va de soi, a ton épouse Martine qui
s'est vue ravir nombre de soirées au
foyer familial. Aujourd'hui, veuille
donc accepter |'expression de nos
sentiments, de ce que nos coeurs
reconnaissants te présentent et que
d'autres personnes de la Mauricie
seraient aussi prétes a te présenter si
cela leur était possible!

Mario, tu es un AMI et un COLLEGUE
formidable!

**x Cet article est la reproduction de
I'allocution que prononca l'auteur lors
de la féte du 30 septembre dernier,
commémorant le 10¢ anniversaire de
la Société.

MEMBRES FONDATEURS DE LA
SOCIETE D'HISTOIRE
REGIONALE APPARTENANCE
MAURICIE

27 JUIN 1995

Martin Bournival
Mario Lachance
Claude Magnan
Francois De Lagrave
Léo-Paul Landry
Manon Morissette
Michel Guillemette
fr. Alfred Larivée, fic
André Olivier

. Desjardins
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Régiment de Trois-Riviéres en guerre
(1% partie)

I'ouverture d'un second front a I'ouest
pour soulager leurs troupes.

Pierre Cécil
Vice-président
d'Appartenance Mauricie

Campagne de Sicile, d'Italie, du
Nord-Ouest de I'Europe
(1943-1945)

L'année 2005 fut marquée de cérémonies
qui se déroulérent a travers I'Europe
afin de commémorer le 60¢ anniver-
saire de la fin de la Seconde Guerre
mondiale (1939-45). Cette guerre
qui dura six longues années se termina
le 7 mai 1945 sur le continent
européen. Du million de Canadiens!
qui se sont vaillamment battus pour
la liberté durant ce conflit mondial,
prés de 45 000 y ont laissé leur vie.
On compta plus de 75 000 blessés et
un grand nombre de combattants en
gardérent des séquelles le reste de
leur vie. C'est peu, comparé aux
quelque 20 000 000 de Russes qui
y laissérent leur peau, soit pres de
10% de la population de I'U.R.S.S.
d'alors. ?

De partout dans le monde, des milliers
de vétérans de différents pays
convergerent vers la France et ses
fameuses plages de Normandie ou
eurent lieu les principales cérémonies
du souvenir en 2004. C'est sur ces
plages, appelées «Cote de Nacre» 3,
s'étirant sur prés de 80 km, qu'il y a
61 ans, le 6 juin 1944, eut lieu la plus
grosse opération militaire jamais
réalisée. L'«Opération Overlord»,
montée en Angleterre, amena prés
d'un million d'hommes qui prirent
d'assaut la cOte normande, ouvrant
un second front en Europe et posant
les jalons de la libération de la France.
Dans les trois principaux villages du
secteur «Juno» pris par les
Canadiens, les jours de commémora-
tion, on pavoise les places publiques
du drapeau a la feuille d'érable. A
Bernieres-sur-mer, on  apercoit
encore les traces des chenilles de
char dans la rue du Régiment de la
Chaudiere.

Pour les Québécaois, le fameux raid de
Dieppe, appelé opération «Jubilée»,
le 19 aolt 1942, a été I'événement
majeur de la guerre. Sur les 6 000
hommes engagés, 1 400 sont morts,
1 600 furent blessés et plus de 2 000
ont été faits prisonniers. Le cimetiére
des Vertus a Dieppe, ou reposent 907
tués canadiens, nous rappelle cet
événement. Les Fusiliers Mont-Royal
y perdirent 30% de leur effectif. *
L'opération de Dieppe voulait tester
les défenses allemandes et rassurer
les Soviétiques qui réclamaient

L'Ouest de la Méditerranée :
second front

Le 10 juillet 1943, plus d'une année
avant le grand débarquement de
Normandie, les troupes canadiennes
prenaient pied sur les plages de la
Sicile. Loin d'étre insultés par leur
statut de héros méconnus, les soldats
canadiens qui ont combattu en Italie,
entre 1943 et 1945, en retirent
encore une certaine fierté.

Environ 93 000 Canadiens ont pris
part aux opérations en Sicile et en
Italie continentale, étant souvent en
nombre insuffisant et ne pouvant
compter sur le matériel nécessaire,
alors qu'ils affrontaient des troupes
allemandes aguerries en terrain
accidenté et dans des rues étroites de
villages.

Leur participation a la campagne
d'Italie les a écartés de ce qui a été
présenté comme la plus importante
invasion de I'histoire militaire : le
débarquement de Normandie, le 6
juin 1944, Certains ont avancé que
les Canadiens qui ont combattu en
Italie, environ 40% de leurs effectifs
d'alors ont eu la tache facile. Mais
rien n'est plus éloigné de la vérité.
Des hivers froids, des printemps
pluvieux et un terrain difficile combinés
a d'épres combats face a des troupes
déterminées et bien entrainées, ont




caractérisé cette campagne. Une fois
terminées les opérations en Italie,
prés de 20 000 Canadiens avaient été
blessés et presque 6 000 autres
avaient été tués. Les survivants ont
été transférés sans cérémonie dans le
Nord-Ouest de I'Europe, ou ils ont
pris part aux combats faisant rage
aux Pays-Bas et en Allemagne. Du
coup, I'Ttalie est devenue une parenthése
dans la poussée vers le Ille Reich et
la victoire finale. En octobre 2004,

lors du 60° anniversaire de la
campagne d'Italie, des douzaines
d'anciens combattants (dont

plusieurs du Régiment de Trois-
Rivieres) venus visiter d'anciens
champs de bataille, étaient peinés de
constater qu'on les avait ignorés
depuis la fin de la guerre alors qu'ils
s'étaient battus pendant un an avant
que I'on débarque en France.

Historique de la formation du
Régiment de Trois-Riviéres

Différentes raisons ont amené, au
cours des ans, l'idée de former une
milice canadienne préte a intervenir
en cas de besoin. La guerre de
Crimeée (1854-1856) force I'Angleterre a
combattre en Ukraine et a réorganiser

son armée dans tout ['Empire
britannique. Les soldats réguliers
sont retirés graduellement des

colonies et les 5 000 soldats britan-
niques quitteront alors le Canada. La

ATTENDRONS-NOUS QUE
LES NOTRES BROLENT?
ENROLONS-NOUS et tout de
Dans Le Bataillon

¥\ CANADIEN
178 V=" FRANCAIS
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Commandc par Je

Lt ColGirouard

Une affiche de recrutement du
178€ Bataillon (1916)

menace américaine durant la guerre
de Sécession (1861-1865) et
|'attaque des «Fenians»® en 1866 qui
force le gouvernement canadien
d'alors @ mobiliser 10 000 miliciens
afin de se protéger, aménent une loi sur
la milice en 1871.

Le «Bataillon provisoire de Trois-
Rivieres» est formé au début de 1871
et «gazetté» le 24 mars. Il comprend
les 4 compagnies rurales de Trois-
Rivieres, Saint-Gabriel-de-Brandon,
Louiseville et Berthier. Le 4 juin
1880, nouveau vocable : «86" Three-
Rivers Battalion of Infantry» et le 8
mai 1900, il prend le nom de «86%
Three-Rivers Regiment». Durant la
guerre 1914-18, le régiment contribue
a la mobilisation du 178 bataillon
canadien-francais d'outre-mer et il
fournit des combattants aux 22¢ et
24¢ bataillons des forces expédition-
naires canadiennes. Il perpétue le

TERY Bk

“ Trois-Rivieres

Les Guidons de Trois-Riviéres
(12€ Régiment blindé du Canada)

178¢ bataillon et peut inscrire I'honneur
de bataille «Amiens» au centre de
son guidon. ¢

En 1936, on diminue le nombre d'unités
d'infanterie et on forme six bataillons
de chars d'armée. L'unité de Trois-
Rivieres devient un régiment blindé :
«The Three-Rivers Regiment Tank».
Durant la Seconde Guerre, le 26 ao(t
1943, l'unité prend le nom de «12*
Canadian Armoured Regiment», en
abrégé le «12" CAR». Il faut attendre
en 1966 avec la venue d'un grand
Canadien francais, le général Jean-
Victor Allard, comme chef d'état-major
a la téte des armées du Canada, pour
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que le sort de nos compatriotes
s'améliore dans le service militaire.

Il voulut profiter de la conjoncture
politique favorable pour faire avancer
le dossier des francophones dans les
forces armées canadiennes (politique
de bilinguisme du premier ministre
Lester B. Pearson). Aprés deux
années d'efforts, de commissions
d'enquéte et de rapports, les militaires
francophones pourront travailler dans
leur langue a la base de Valcartier ou
sera créée la 5e brigade (groupe de
combat d'environ 5 000 hommes)
composée de diverses unités de
langue francaise. Le gouvernement
annonce la formation du «12°
Régiment blindé du Canada» (12¢
RBC) le 6 mai 1968. Cette unité de la
force réguliere adopte I'histoire, les
coutumes et les traditions du «12%
CAR» (Régiment de Trois-Riviéres).
Le régiment actuel compte donc deux
unités une de la réguliere a
Valcartier et une de la milice a la maison-
meére de Trois-Riviéeres.

La mobilisation et I'entrainement
au Canada ( 1939-1941)

Lorsqu'éclate la Seconde Guerre
mondiale, la milice est désertée, sans
équipement et non entrainée. Méme
si elle n'est pas préte comme en
1914-18, c'est sur elle que reposera
I'organisation de I'armée canadienne
en temps de guerre. Son importance
pour l'effort de guerre du Canada
sera primordiale puisque le Canada
était doté d'une armée d'a peine
8 000 hommes a la déclaration de
guerre et qu'un million d'hommes
servira durant la période de guerre.
Dés le début, le commandant de I'armée
envoie des télégrammes directement
aux 226 commandants d'unité de la
milice leur ordonnant de recruter des
volontaires qui se joindront au corps
expéditionnaire canadien (CEC). Les
recrues sont regroupées en bataillons
numérotés sans lien officiel avec les



cavaliers de la milice existante. Le
sentiment d'appartenance qui s'est
développé au fil des années est mis a
rude épreuve. Le Régiment de Trois-
Rivieres est mobilisé le jour de la
déclaration de guerre du Canada a
I'Allemagne, le 1* septembre 1939. Il
doit recruter un effectif de 500
volontaires. Les normes physiques
sont assez élémentaires : poids minimum
de 130 livres, au moins 34 pouces de
poitrine, grandeur 5 pieds 4 pouces
minimum et une vision de 20/40. La
tolérance médicale permet de remplir
I'effectif plus rapidement. La majorité
des recrues sont des chdomeurs peu
instruits qui choisissent entre la
soupe populaire (temps de crise) ou
I'armée. Le régiment recgoit ses
uniformes en janvier 1940. Les
pantalons sont fabriqués a Toronto et
les tuniques a Montréal ; donc aucune
concordance entre les tailles et la
couleur. Lors des parades, ca
ressemble a un défilé de vaudeville
dans un arc-en-ciel kaki. L'effectif
des 250 cavaliers du Trois-Rivieres
sera complété en octobre 1939 par
167 soldats anglophones du «Victoria
Rifles» de Montréal. L'escadron «A»
sera formé d'anglophones, le «B»
sera bilingue et le «C» francophone.
En plus d'effectuer son entrainement
de base, le régiment est chargé de
surveiller les prisonniers de guerre
allemands a la caserne du coteau,
située au parc de [|'Exposition de
Trois-Rivieres, les 717 prisonniers se
composant d'hommes de la Luftwaffe,
de la marine marchande et de civils
internés. Regroupés en trois catégories,
les «blancs» sont jugés comme étant
réhabilitables (envoyés a Sorel), les
«gris» sont douteux et les «noirs»
sont des nazis irrécupérables au plan
sécuritaire. A la fin de mars 1940,
comptant un effectif rempli seulement a
80%, le régiment s'installe aux
casernes Westmount a Montréal, 7 ou
commence l'instruction militaire,
d'abord individuelle puis collective :
maniement des mitrailleuses Vickers,
procédure de transmission par radio,
cours d'électricité et de mécanique et

apprentissage du code morse. Quant
a la tactique de char, elle s'enseigne a
pied puisqu'il n'y pas encore de
véhicules disponibles.

Le 3 ao(t 1940, le régiment recoit
I'ordre de se rendre au camp Borden
en Ontario pour s'entrainer a I'école
des blindés. Le lieutenant-colonel
John Gore Vining, membre du
Régiment de Trois-Rivieres depuis
pres de 20 ans, commandera I'unité.
Le 8 aolit 1940, un second bataillon
faisant partie de la milice active non
permanente est recruté a Trois-
Rivieres. Mobilisé pour la défense du
territoire canadien et le renforcement
des unités combattantes, ce bataillon
de réserve, commandé par le lieutenant-
colonel Raoul Pellerin, compte 25
officiers et 530 soldats.

Camp Borden

Au début d'ao(t 1940, le régiment
s'installe au camp Borden. Un peu
plus de 500 militaires composent son
effectif. Un entrainement plus
sérieux débute. Quinze premiers
blindés plutot désuets sont livrés au
régiment. Ce sont les chars Renault
1918 de six tonnes construits aux

265 chars a 20 $ la tonne et envoyé
la facture a un ministre de la Défense
nationale ahuri. Il utilisait ce strata-
geme afin de respecter la neutralité
américaine et ne pas mettre le
gouvernement canadien dans I'embarras.

C'est a cette époque que «Trooper
Nigger» matricule D-98765 est adopté
par le régiment. Il arrive a Trois-
Rivieres avec le détachement de
Montréal, chargé de surveiller les
prisonniers de guerre au camp de l'lle
Sainte-Hélene. Ce chien méle de race
terre-neuve est malencontreusement
abattu sur le champ de tir au camp
Borden, en février 1941.

Le séjour au camp Borden est difficile.
Pour 3 ou 4 recrues par jour, le régi-
ment en perd davantage en déser-
tion. La déception est générale parce
qu'aprés un an de mobilisation, le
Trois-Riviéres n'a pas encore recu ses
propres chars d'assaut et n'a pas été
désigné pour le service outre-mer.
Malgré des permissions généreuses,
les cavaliers ne peuvent se payer le
passage aller-retour par train a
Montréal (11,85 $) ou Trois-Riviéres
(14,40 $) avec une solde de 39 $ par
mois. Les chicanes linguistiques et

H. Dumas - G. Ayotte Camp Borden E.Lavergue - P. Branchaud

Etats-Unis et se déplacant & la vitesse
maximale de 8 km/h, sans arme-
ment, ni radio.® Puis, un jour, deux
trains de chars Renault destinés a Ia
ferraille et adressés a la «Camp
Borden Iron Foundry» arrivent & la
frontiere canadienne. Le général
Worthington, commandant de |'école
des blindés, avait lui-méme acheté
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les bagarres entre francophones et
anglophones minent le régiment. Le
4 novembre 1940, le «Three-Rivers
Regiment (tank)» constitue avec
«|'Ontario Regiment (Oshawa)» et le
«Calgary Regiment» la premiere

brigade blindée canadienne. Cette
formation demeurera inchangée
jusqu'a la fin du conflit. En tout, 21




unités blindées serviront dans les
forces canadiennes outre-mer. En
juin 1941, le régiment recoit enfin
I'ordre de se rendre en Europe. C'est
une jubilation exubérante. De
Borden, la brigade se rend a@ Québec
par train, puis a Halifax ou elle
s'embarque a bord du S.S. Windsor
Castle. Le 21 juin, sous |'escorte de
navires de guerre britanniques, le
convoi vogue vers la Grande-
Bretagne. Les 8 navires de troupes
transportant la premiere brigade
blindée canadienne jettent I'ancre
prés de Gourock, sur la riviére Clyde,
en Ecosse, le 30 juin 1941.

Les mois suivants sont consacrés a un
entrainement intensif, axé sur le tir,
les communications sans fil, I'entre-
tien des chars (Matilda) et la conduite
des véhicules blindés, sans compter
les marches forcées de 10 ou 20 km
avec 50 livres sur le dos. Siles membres
du régiment aiment I'entrainement
intensif et la vie en Grande-Bretagne,
ils n'apprécient pas tellement la nour-
riture qu'on leur sert. Le mouton
congelé d'Australie et les choux de
Bruxelles reviennent souvent. Nos
soldats organisent dans les garennes
des chasses aux liévres et aux lapins
que les cuisiniers régimentaires
apprétent. Et sans le dire, les cuistots
apprétent méme du chat dont le go(t
est similaire a celui du lapin, coutume
culinaire fort répandue en France a
cette époque de rationnement. A la
fin de janvier 1942, la brigade blindée
prend position aux cotés du corps
d'armée canadien installé sur la cote
d'invasion dans la plaine du Sussex, a
Worthing. Dotés des nouveaux chars
blindés Churchill (40 tonnes), les
escadrons s'entrainent en vue d'un
éventuel débarqguement ennemi. Le
12 mai 1942, 'unité devient le «12th
Canadian Army Tank Regiment» (12"
CAR). En fait, I'unité sera toujours
appelée familierement le «Trois-
Riviéres». Les derniers mois de 1942
sont consacrés a la coopération blindés-
infanterie avec la nouvelle 2¢ division
canadienne qui se remet du désastre
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de Dieppe. Plusieurs lecons tactiques
et stratégiques indispensables au
succes du gigantesque débarquement
qui aura lieu en Normandie deux ans
plus tard ont été tirées de ce raid
meurtrier.

La majorité des cavaliers passent leur
deuxieme Noél d'outre-mer a
Brighton. Dinde, canard farci, plum-
pudding, pommes, biéres canadiennes
et chocolats composent le menu servi
a nos cavaliers a Noél.

Anecdote du 1 Noél 1941 a
Brighton

A 1500 heures (on doit lire quinze
cents heures pour respecter le lan-
gage militaire de I'époque, soit 3 h
p.m. a I'heure civile anglaise), le 24
décembre 1941, les officiers et les
hommes du «12" ATR» (Armoured
Three-Rivers) ont célébré Noél avec
pres de 250 enfants de la région. La
féte consistait en la projection de
films, ainsi qu'en des prestations
musicales des talents régimentaires
et de chants. Un golter de sandwichs,
de boissons gazeuses et de tablettes
de chocolat, agrémenté d'une boite
de chocolats de 5 livres, complétait
les réjouissances.

Le Commandant; les Officiers;
Adgpudanty; Sevgenty el wmembres dew rang
Dwlzé Re'gmwnl blinde dee Canada (T-R)
Vows offrent lewry medllecrs ve ux
a loccasion
De Noel et dewNowweld An
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Mission du régiment

Aprés un entrainement rigoureux de
presque deux années en Grande-
Bretagne et |'essai des chars «Rams»
(fabriqués a Montréal) en mars 1943,
I'unité est choisie en avril de la méme
année pour participer a la campagne
de Sicile. Le régiment se déplace a
Hadden Castle, en Ecosse, laissant les
chars Rams derriére lui (désuets
avant utilisation). Le char Sherman
ameéricain complétement neuf, avec
canon de 75 mm (76 mm durant la
campagne d'Italie) le remplace. ° Le
régiment dispose de 60 chars
«General Sherman» et de deux chars
dépanneurs. Ils sont armés d'un
canon et de deux mitrailleuses 30
pouces Browning. Le faible blindage

des Sherman les rend vulnérables
aux canons allemands, mais les chars
ont une mécanique fiable. Les 5
moteurs Chrysler de 425 forces sont
actionnés par 30 cylindres. Ils fonction-
nent au diesel. Cing hommes
composent |'équipage de chaque
char; dans la tourelle : un chef, un
tireur et un opérateur de radio aussi
tireur; a l'avant dans la caisse : un
chauffeur et un mitrailleur. A part les
chars d'assaut, le parc régimentaire
contient 110 véhicules a roues de
toutes sortes. L'effectif normal du
Régiment de Trois-Rivieres est de 37
officiers et de 550 gradés et cavaliers;
36 Américains et 18 Britanniques
sont aussi attachés a l'unité. Le
Trois-Rivieres est formé d'un escadron
de commandement et service et de
trois escadrons de combat «A», «B»
et «C», disposant chacun de 18
Sherman répartis en quatre troupes




de chars. Traditionnellement, chaque
char de l'escadron A porte un nom
commencant par «A» ( Annie, Agora,
etc. ) et ainsi de suite pour «B» et
«C», Le commandant du régiment
depuis le camp de Borden 1940, le
lieutenant-colonel J. G. Vining (Jake)
a atteint la limite d'ége (45 ans) et
est remplacé par le lieutenant-colonel
Booth du «1* Hussars». Il ne réussit
jamais a remplacer «Jake» dans le
cceur des cavaliers.

Le 30 juin 1943 a 11 heures, les
troupes canadiennes apprennent leur
mission : rejoindre les forces alliées
afin de conquérir la Sicile et I'Italie.
Ils seront sous les ordres du célébre
général Bernard Montgomery
commandant la VII® armée britannique.

Débarquement en Sicile
(juillet-septembre 1943)

Dés l'aube du 10 juillet 1943, les
premiers Sherman du «Three-Rivers
Regiment» débarquent sur la plage
de Pacino au sud de la Sicile. Un vio-
lent barrage de feu provenant des
navires de guerre ancrés au large
accompagne le débarquement.
Terminés les exercices ! Les opéra-
tions d'une campagne meurtriére en
Sicile et en Italie sont commencées.
Le but avoué de cette campagne
jugée secondaire est de retenir le plus
grand nombre de divisions allemandes
afin de mieux garantir le succés du
débarquement de Normandie déja en
préparation. Les chars qu'on a
imperméabilisés quittent les lourdes
péniches d'assaut pour tomber dans
6 pieds d'eau. Sur la plage qu'ils
atteignent, un écriteau les accueille

ironiguement «Ingresso proibito»
(entrée interdite). Les chars dépan-
neurs récupérent pendant deux jours
les véhicules submergés ou tombés

Le débarquement en Sicile
(juillet 1943)

des navires. Seul l'escadron «C»
participe au combat en appuyant le
«Carleton & York Regiment». Apres
quelques escarmouches avec les
forces italiennes, les Canadiens
eurent soudainement a faire face,
cing jours plus tard, a une arriére-
garde de la division de panzers
«Hermann Go6ring», aux abords de
Grammichele. Pour la premiéere fois,
le 15 juillet, nos soldats affrontent les
Allemands qu'ils craignent de réputa-
tion; ce sera leur baptéme du feu.

Les cavaliers du régiment préferent la
protection de leurs blindés, malgré la
chaleur torride et la poussiére intense
occasionnée par les chenilles en
comparaison aux pauvres fantassins
qui doivent subir la mitraille. Les
chars du régiment détruisent trois
chars ennemis ainsi que plusieurs
grosses pieces d'artillerie au prix d'un
char et de trois transporteurs. Au
cours des combats a Leonforte et a
Assaro, les Allemands sont chassés

de leurs positions alors que le régi-
ment fournit le support (4 chars) au
regiment de fantassins «Princess
Patricia Canadian Light Infantry»
(PPCLI). Ils doivent venir en aide au
«Edmonton Regiment» qui est en
mauvaise posture a Leonforte. Peu
habitués au combat de rue, genre de
manceuvre auquel les membres du
Régiment n'ont pas été préparés dans
les écoles du «Royal Armoured Corps»
en Angleterre, ils y perdent deux chars.
En tout, la division canadienne compte
275 tués et blessés au cours de ces
deux attaques complétées sous une
chaleur insupportable.

A Nissoria, le terrain est si abrupt que
les chars Sherman avancent a la
gueue leu leu sur la route. Le char de
téte est soudain atteint, immobilisant
les autres derriére lui. Quatre autres
chars sont mis hors de combat. Les
équipages épouvantés ne quittent
leurs véhicules en flammes que pour
tomber sous les balles ennemies. Les
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rescapés sont conduits 2 I'abri. Le
lieutenant-colonel Booth, soucieux de
protéger ses chars encore en état de
marche, ordonne un repli stratégique.
Cette journée malheureuse 2 Nissoria
montre le manque de collaboration
blindés-infanterie a2 Iz suite de
transmissions difficiles causées en
partie par les montagnes et la chaleur
torride. Les transmetteurs sans fil no
128 transportés & dos d’'hommes ne
sont pas assez puissants. Les batteries
a piles séches se décomposent sous
la chaleur tropicale de I'ile. A I'approche
d'Adrano, on apercoit le mont Etna.
Le terrain devient moins montagneux,
ce qui favorise I'utilisation des chars.
Le 5 aolt 1943, on forme un groupe
de combat considéré comme un modeéle
de coopération conjointe : l'infanterie
appuyée par les blindés et I'artillerie.
Le commandant du «Seaforth
Highlanders» montera a bord du char
du lieutenant-colonel Booth afin
d'assurer une meilleure collaboration
entre les deux unités. Au cours de la
campagne de Sicile, depuis la plage
de Pacino, jusqu'a la riviere Simato,
libérant Piazza Armerina, Agira,
Vlaquarnera et d'autres localités, le
Régiment de Trois-Riviéres participe
presque continuellement aux combats,
plus que les deux autres unités de la
brigade blindée. C'est ce qui explique
les pertes humaines le «Calgary
Regiment», 8 blessés ; I'«Ontario
Regiment», un tué et 13 blessés ; et
le «Trois-Rivieres», 33 tués et 63
blessés. Les deux autres unités
deviendront plus opérationnelles
durant la campagne d'Italie. Aprés la
visite, le 19 aolt aprés-midi, du
général Montgomery qui adresse des
bons mots a la brigade blindée
canadienne, nos soldats, apres
quelques jours de repos et de sport,
se remettent au travail, réparent les
chars et fourbissent leurs armes. A la
fin d'ao(t, le Trois-Riviéres est bien
équipé, ses chars en bon ordre, ses
renforts arrivés du Canada, bien
entrainés et on est prét a entrer en
action dans la péninsule. Le 23
septembre, les chars d'assaut sont
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chargés sur des péniches de transport
ancrées dans la Méditerranée. Le
moral est bon, la forme physique
excellente et les troupes sont aguerries.
De durs combats les attendent sur le
continent.

Termoli

La bataille de Termoli

Le 25 septembre, les 60 chars d'assaut
sont débarqués dans le port de
Manfredonia, sur I'Adriatique. Les
110 autres véhicules a roues du régi-
ment sont venus de Messine a

LA BATAILLE DE
TERMOLI

=] & OCTOBRE 1942

Reggio. Les Alliés doivent s'emparer
de la plaine de Foggia ou se trouvent
un groupe d'aéroports d'ou partiront
les avions qui bombardent les usines
de guerre allemandes. Le régiment
combattra aux cotés de la 78¢ division
britannique qui doit s'emparer de
Termoli, par mer et par voie terrestre.

Deux brigades britanniques débarquent
sur la cote mais ils subissent une violente
contre-attaque de la 16° division de
panzers. Le seul régiment blindé
anglais sur les lieux, le «3* Country of
London Yeomenry» a déja perdu 7
chars. La téte de pont britannique
est menacée, ca devient intenable.
Vers 15 heures, voila qu'apparaissent
les chars du Trois-Riviéres, aprées
seize heures de route sur des pistes
boueuses et accidentées. Ce renfort
opportun des Sherman permet de
dégager la 78¢ division et de protéger
la téte de pont.

Le 6 octobre au matin, nos chars font
face aux redoutables chars allemands
Modeéle 1V, dotés d'un long canon de
75 mm, dans la vaste plaine de
Termoli. Ils soutiennent |'attaque de
la 36e brigade irlandaise aux cotés du
3* Yeomenry. Apres avoir détruit trois
chars allemands, ils poursuivent les
autres qui s'enlisent dans un
marécage. L'escadron «B» du major
J. R. Walker s'entend avec le commandant
irlandais du «1% Royal Irish Fusiliers»
pour attaquer seul une usine bloquant
I'avance prés de San Giacomo. Un
assaut direct qui tombe sous un vio-
lent tir d'artillerie et d'obus antichars
qui enflamment trois blindés.
L'escadron (18 chars) fait feu sur tout :
blindés en fuite, mitrailleuses lourdes,
nids de mortiers, véhicules de toutes
sortes. Sept chars allemands sont
mis hors de combat et plusieurs
véhicules de transport détruits.
L'infanterie irlandaise reprend son
attaque jusqu'a la créte. L'escadron
«B» subit méme un bombardement
de l'aviation américaine qui les
distingue mal des chars allemands.
Les Allemands contre-attaquent,
|'escadron «A» prévoit la releve,
malmeéne l'infanterie ennemie et nettoie
les abords de Termoli. Le régiment
perdit, au cours de cette bataille, 5
chars (3 furent récupérés), 9 tués et
blessés. Les pertes allemandes furent
considérables, tant matérielles
qu'humaines : 10 chars en une seule
journée, tous les chars de chasse de




23 tonnes et de nombreux véhicules
de transport et chenillettes. La
bataille de Termoli consacra le savoir-
faire du régiment qui recut I'oriflamme
personnelle du commandant de la 78¢
division britannique. Impuissants
devant les blindés ennemis, les fan-
tassins désespéraient de tenir leur
téte de pont sans la présence
inespérée des chars du Trois-Riviéres
qui leur redonnérent confiance. Les
habitants de la ville libérée acclament
au passage les blindés du régiment
en criant les noms peints par les
équipages sur chaque char : Viva
Champion, Viva Corvette, Viva
Commodore. Le temps de déchiffrer
le surnom sur le capot d'un camion
plein de cavaliers, les cris reprennent
de plus belle : Viva Check Oil Level !

En décembre 1943, a I'h6pital anglais
de Philipville, le major Pearson et le
lieutenant Jack Wallace, blessés en
premiere ligne, se retrouverent dans
la méme salle que des blessés de la
38¢ brigade. Les Irlandais parlaient
avec abondance de I'exploit du régi-

ment a Termoli, ignorant la présence
des deux blessés canadiens.
Identifiés, ils devinrent les héros de
I'hopital militaire.

Une longue période d'attente suivra la
bataille de Termoli. Les pluies d'au-
tomne ralentirent les opérations. On
en profita donc pour entrainer les
renforts et remettre I'équipement en
bon état. Le terrain est transformé
en mer de boue. Les soldats
continuellement trempés sont de
mauvaise humeur et les routes, fort
encombrées. Pour une deuxieme fois,
les avions américains bombardent les
chars de la 1°*¢division canadienne,
confondus avec ceux de I|'ennemi,
mais sans grand mal. Ce qui fait dire
aux fantassins : «Lorsque les Anglais
bombardent, les Allemands se mettent
a l'abri; lorsque I'ennemi bombarde,
les Alliés se mettent a l'abri ; et
lorsque les Américains bombardent,
tout le monde se met a l'abri.»

Aprés un bref cantonnement d'hiver
dans le petit village de San Guileano,
le régiment recoit I'ordre de rejoindre

la 1*¢ brigade blindée, le 5 décembre,
prés de la riviere Sangro. Les 60
Sherman sont embarqués sur des
navires en direction de leur destination
dans des conditions climatiques difficiles.
Les autres véhicules font le trajet par
la route avec beaucoup de difficultés.

A suivre...

1. La population du Canada était de 11 millions en 1839. Ce fut un effort de guerre

formidable.

2. En comparaison avec la Russie, i1a Nouvelle-France, durant la guerre de Sept Ans

militaires catholiques de la région :

le 22 mai, les Oblats, gardiens du sanctuaire

du Cap, allérent 3 Montréal rencontrer nos soldats et leur remettre un Sacré-

Ceeur portant l'inscription :

«Ne me blasphémez pas», et une image de la Vierge

(1756-63) appelée ici guerre de la Conquéte (1756-60) qui opposait la France a
I'Angleterre, eut quelque 6 000 pertes humaines sur une population d'environ
70 000 habitants. C'est un ratio trés élevé.

3. Pour la couleur de ses sables.

4. Sur la tombe d'un soldat de 16 ans du F.M.R., j'ai pu lire (I'auteur était au
cimetiére de Dieppe le 28 juillet 2005 ) sur une feuille plastifiée : «A mon fils
bien-aimé, j'irai te rejoindre bientét. Ton pére, Juin 2005».

5. Relatif au mouvement de la Fraternité républicaine irlandaise ; 6 000 Américains
d'origine irlandaise veulent prendre le Canada-Uni pour forcer I'Angleterre a
donner plus de liberté a leur pays d'origine.

6. Banniére constituant le bien le plus précieux d'un régiment et fournissant un
résumé de I'histoire de I'unité ; sur le guidon du Régiment de Trois-Riviéres
apparaissent 10 des 23 honneurs de bataille que s'est mérités le régiment au
cours de la Seconde Guerre mondiale.

7. Le départ précipité du Régiment de Trois-Riviéres en avril 1940, pour Montréal, a
empéché un pélerinage projeté au sanctuaire Notre-Dame-du-Cap pour tous nos

10.

du Cap.

Une heure de marche avec les Renault nécessite 24 heures d'entretien et de
réparation.

Les Américains fabriquent, entre autres, quatre types de chars d'assaut durant la
Seconde Guerre mondiale et qui porteront les noms des quatre grands généraux
de la guerre civile américaine (1861-65) : Sherman, Grant, Jackson, Lee. Le char
Sherman sera le plus populaire et le plus utilisé par les armées alliées (50 000
exemplaires produits en comparaison de 600 000 jeeps). Le général Patton en
fera un grand usage contre les Allemands. Chaque char possede 72 obus de 25
livres de plusieurs types : obus «AP» (Armoured Piercing), obus «HE» (High
Explosing), obus fumigénes et obus & fragmentation. Pouvant atteindre 30m/h,
ces chars pésent 36 tonnes & vide et 38 avec équipement. )

Gravel, Jean-Yves, Histoire du Régiment de Trois-Riviéres 1871-1978, Editions du
Bien Public, Trois-Riviéres, 1981, p. 63
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atiscan et son histoire (1% partie)

Luc Béraud

Président de la Société
historique Batiscan et son
Histoire

La Société historique Batiscan et son
Histoire est heureuse de s'associer a
la Société d'histoire régionale
Appartenance Mauricie et de collaborer
a la revue Le Nouveau Mauricien afin
que modestement notre patrimoine
local et nos ressources soient diffusés
aupreés des lecteurs.

Origine du mot «Batiscan»

L'origine du mot Batiscan est discutée.
Les spécialistes en langues amérindiennes
s'entendent au moins sur un point. Il
s'agit d'un vocable algonquin ou
montagnais, qui désignait déja la riviere
avant l'arrivée des Blancs. Dés 1603,
Champlain mentionne la riviere
Batiscan : «Du co6té du Nord, il y a
une riviére qui s'appelle Batiscan, par
ou quelquefois les Algonguins viennent».
Il inscrit le nom sur la carte en 1609
et, sur la carte de 1612, c'est devenu
la contrée de Batiscan. En 1610, il
rencontre un capitaine algonquin,
nommé Batiscan, venu & Québec avec
des gens de sa tribu. La Relation des
Jésuites de 1637 mentionne qu'il y
avait aux environs de Trois-Riviéres,
un chef sauvage Tchiniourineau,
surnommeé «Batiscan».

(Raymond Douville La Seigneurie de
Batiscan : chronique des premiéres années:
1636 1681, Trois-Rivieres, Editions du Bien
Public, 1980, page 7 ).

Le pere E. Chouinart, missionnaire
chez les Cris et spécialiste de leur
langue, donne une explication du mot
Batiscan qui est tres intéressante

«On fait erreur, écrit-il, quand on
traduit Batiscan par «vapeur et nuée
légére». Batiscan vient de la langue
crie. Ce mot signifie manquer pied,
faire un faux pas. Les racines du mot
sont les suivantes : Pat, qui signifie
manquer pied; Askam, terminaison
verbale donnant l'idée de pied. Voici
deux exemples : si vous traversez un
ruisseau sur un tronc d'arbre et que
vous mettez le pied dans l'eau, on
dira Papiskam ; si vous montez dans
un canot et que vous mettez le pied
en dehors, on dira ni gi Patiskam».

(Cité par Jean-Paul Foley, Batiscan s'érige
1670-1708, Trois-Riviéres, Editions du Bien
Public, 1981, pages 7-8)

Concession de la Seigneurie de
Batiscan (1639)

Le 15 janvier 1636, la Compagnie de
la Nouvelle-France accordait a M. De
La Ferté, abbé de Sainte-Marie
Magdeleine de Chateaudun, lui-méme
membre de la Compagnie, «un fief
seigneurerie de dix lieues en largeur,
sur le bord du grand Fleuve Saint-
Laurent, sur vingt lieues de
profondeur dans les terres». Ce terri-
toire était vaste et comprenait environ
toute I'étendue entre la riviere des
Trois-Riviéres (Saint-Mauricie) et la
riviere Batiscan en montant vers des
régions inconnues a |'époque. M. De
La Ferté, qui n'est jamais venu en
Nouvelle-France, ne se rendait pas
compte de I'étendue d'une telle
concession. Cependant, les Jésuites
la connaissaient bien, car ils possédaient

un établissement a Trois-Riviéres.
C'est ainsi qu'ils se firent accorder
une partie de cette concession par
leur protecteur. Batiscan fut donc
accordé aux Jésuites «pour l'amour
de Dieu» comme l'acte le spécifie, le
13 mars 1639, «par messire Jacques
De La Ferté prestre, conseiller,
aumosnier ordinaire du Roy, abbé de
Ste Magdeleine de Chateaudun,
chantre et chanocine de la Sainte
Chapelle du Palais Royal a Paris». Le
contrat de concession, passé devant
Hervé Bergeron et Hyerosme Gouin,
notaires au Chatelet de Paris, con-
cerne «un espace de terre qui est
depuis la riviere Batiscan jusqu'a la
riviere Champlain, quart de lieue au
de ca et quart de lieue au de la & pour
en jouir en plein fief, foy et hom-
mage, haute, moyenne, et basse
Justice &, lorsque le dit espace de
terre sera cultivé, seront tenus lesdits
Peres de donner audit sieur abbé et
ses héritiers une croix d'argent de
valeur de soixante sols tournois et de
vingt ans en vingt ans pour recon-
naissance, sans qui iceux Péres puis-
sent estre regus a sa foy et hommage
pour que le dit fief si elle est deus
audit seigneur, attendu qu'il se peut
faire qu'il n'y a personne en ce pays
pour satisfaire pour le dit sieur de la
Magdeleine...». L'acte de donation
spécifiait encore, dit Benjamin Sulte,
que «les terres appartiendront aux
Péres Jésuites ou seront appliquées
ou transportées aux Sauvages ou
autres devenant chrétiens et en telles
maniéres que les Péres jugeront a
propos, de telle sorte que les terres
ne seront pas retirées de leurs mains
tant qu'ils jugeront a propos de les
tenir et posséder.»

A suivre...

Référence Histoire de la Paroisse Saint-
Francois-Xavier de Batiscan 1684-1984, Editions

du Bien Public, Trois-Riviéres, 1984
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route Grand-Mere - Trois-Riviéres
(autrefois route 19; de nos jours, route 157)

Léo-Paul Landry
Membre d’Appartenance
Mauricie

En 1915, le nombre d'automobilistes
croissant rapidement, on parlait
beaucoup, dans les journaux du
temps, de la nécessité d'avoir des
routes de qualité. Aussi, le ministere
de la Voirie se lanca-t-il dans la
construction de plusieurs «bonnes
routes»* dont celle devant relier
Grand-Mére a Trois-Rivieres en passant
par Shawinigan Falls.

Dés qu'il fut connu que ['établisse-
ment de cette voie avait été décide,
les conseils municipaux des diverses
localités a l'intérieur desquelles elle
devait passer cherchérent, au moyen
de résolutions, a faire modifier certaines
parties des tracés que les ingénieurs
avaient déterminés.

C'est ainsi, par exemple, qu'on verra
le conseil du Village d'Almaville
demander que la route projetée
passe par la rue principale de cette
agglomération, c'est-a-dire par la rue
Drolet (2¢ Avenue):. Autre exemple,
les conseillers de Mont-Carmel
voulaient qu'elle passe par la route
déja existante longeant leur village
(route de I'église). Ils arguaient
gu'elle serait ainsi plus droite et
directe et qu'elle serait écourtée de

2
51 arpents. Ces demandes n'auront
pas été retenues.

Les débuts des travaux

C'est le 10 mai 1917 que fut signé le
contrat pour le terrassement de la
section de route comprise entre
Shawinigan Falls et Trois-Riviéres.
Quant aux travaux de surfacage, ils
furent mis en marche le 29 mai 1918.

Il semble que dans les débuts, les
travaux furent menés assez ronde-
ment si l'on se fie aux entrefilets
parus dans les journaux de cette
époque. Ainsi, Le Progrés du Nord de
Grand-Mére, dans son édition du 12
juillet 1918, écrivait :

«On a de bonnes nouvelles de la route
Trois-Rivieres - Grand-Mére dont les
travaux avancent rapidement. On espére
méme qu'on en fera linauguration cet

automne»,

De son coté, Le Trifluvien le 13 septembre
1918 commentait I'état des travaux
comme suit :

«De Shawinigan & Trois-Riviéres, 5.4 milles
de gravelage, premiére couche, et 0.3 mille de
gravelage deuxiéme couche» . Il ajoutait: «A
la céte Almaville, il y a 300 pieds de béton
fini et dans les 30 jours, la cote sera toute

finie». ** *
Des ralentissements

En 1919, on pouvait lire dans
différents journaux que les travaux
avaient été ralentis par suite de
I'épidémie de grippe espagnole, la
rareté de la main-d'ceuvre et un
manque de voitures pour le transport
des matériaux requis. Malgré tout, on
disait que le dernier hiver s'était
montré favorable et que pratique-

ment tout le gravier nécessaire était
empilé le long de la route.®

Monsieur Alexandre Carriére

Le Digester de Grand-Meére, le 14 mai
de la méme année, signalait le retour
de M. Alexandre Carriére d'un voyage
de deux semaines en automobile sur
les plus belles routes de I'Etat de New
York, voyage entrepris dans un but
d'étude et d'observation.

«Arrivé au milieu de la semaine derniére,
M. Carriére, qui est l'entrepreneur de la
route Grand-Meére - Trois-Riviéres, s'est mis
immédiatement & l'ceuvre pour terminer
son travail. Comme on le sait, il ne reste
plus que la surface a terminer et si la tem-
pérature est favorable, la route sera com-

plétement terminée pour septembre».*
Des plaintes

En juillet 1919, un lecteur du
St.Maurice Valley Chronicle se plaignait
dans ce journal du peu d'avancement
des travaux effectués dans cette
route et des mauvaises conditions
dans lesquelles les automobilistes
devaient y circuler. Malgré Ila
présence apparente de nombreuses
équipes d'hommes au travail, les
résultats étaient loin, selon lui, des
résultats qu'on aurait pu escompter.
Un gravier grossier couvrait la route,
écrivait-il, méme dans les sections ou
elle devait supposément étre complétée.’

«Il y a des pierres de la grosseur d'un poing
partout sur la route, ce qui rend la conduite
extrémement dangereuse méme & vitesse
réduite. Sur d'autres sections, il est difficile
d'y passer parce que le gravier a été
simplement déchargé et laissé & la traine
sur une épaisseur d'un pied avec le résultat
qgue ce sont les autos qui tracent le passage
(to beat the trail). Le ministre de la Voirie, si

fier & juste titre de ses bonnes routes,
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devrait prendre |'affaire en mains et obliger
les contracteurs, quels quils soent, 2 cesser et
énorme gaspillage d'argent. Il eut été
préférable que les chemins de terre
soient demeurés tels guels piutdt gue de
les rendre dans un si pietre état par le
recouvrement d'un gravier l2che constitu-
ant un danger pour les conducteurs. On ne
peut bldmer les touristes de refuser de se
rendre a Shawinigan et Grand-Mére
puisqu'un voyage sur une route aussi caho-
teuse, c'est suffisant pour vous cecourager
de conduire une auto pour le restant de vos
jours». (traduction libre)

De telles critiques paraisszient de
temps a autre provenant d'automobilistes
frustrés, mais plus souvent
qu'autrement, c'était les editorialistes
qui s'en prenaient a lz lenteur des
travaux dépendamment, il faut le
dire, de leurs allégeances politiques.

Les protestations ne devaient certes
pas toujours étre injustifiees si on
peut en juger par cette résolution
adoptée par le conseil municipal de la
Paroisse d'Almaville dés aprés les
débuts des travaux de terrassement
de cette route en 1917 :

« .que le secrétaire avertisse I'honorable
ministre de la Voirie que I'entrepreneur du
chemin Trois-Rivieres - Grand-Mére, M.
Carriére falsifie |'ouvrage de terrassage
dans les chemins de cette Municipalité en
enterrant ou laissant dans la terre du bois
pourri qui pourrait plus tard causer de

Grave ( sic ) au chemin.» 8
Méme les chevaux

Dans Le Bien Public du 19 ao(t 1920,
on s'élevait contre une déclaration du
ministre de la Voirie, J. A. Tessier, qui,
deux semaines auparavant, avait
effectué une visite d'inspection et
avait conclu que la route était maintenant
en bonne condition. Il avait égale-
ment annoncé le pavage du trongon
qui traversait I'lle Melville.

«Ce qu'il peut y avoir de vrai dans la dédaration

officielle de M. Tessier publiée dans le
Devoir de la semaine derniére, au sujet de
la route Trois-Riviéres - Grand-Mére, c'est
qu'a l'automne, si elle est terminée, I'on
aura simplement fini de dépenser les

argents destinés a cette entreprise.»

«Le chemin toutefois restera inachevé de la
paroisse de St-Louis-de-Champlain a
Shawinigan, en attendant de nouveaux
octrois et des travaux supplémentaires qui
devront la rendre acceptable. On ne peut
appeler finie une route ou le gravier est en
si mauvais état et ou il sort tant de si gros
cailloux que les chevaux ne veulent nullement y
passer et suivent d'instinct [l'aubel du

chemin.»

«Que M. Tessier se rende a Shawinigan,
non en automobile confortable mais en
voiture ordinaire et il subira les supplices
que tant d'autres ont souffert depuis que
nous sommes affligés du mauvais gravier
de cette route, il verra son cheval chopper,

suer et se fatiguer rapidement.» 9

De longs délais

Un texte publié dans Le Nouvelliste
du 13 avril 1921 contenait le com-
mentaire suivant :

«On apprend de source officielle que le
département de la Voirie de Québec se
chargera cette année de terminer les
travaux de la route Grand-Meére - Trois-
Riviéres. 1l est a souhaiter que cette inter-
vention facilitera le parachévement de cette
route. On ne peut nier que ce chemin devait
étre terminé avant cette année, ce qui n'est
pas arrivé. Or, le public est assurément
anxieux de voir cette route terminée com-
plétement, ce qui augmentera le trafic et la
circulation entre Trois-Riviéres et les deux
villes du nord du St-Maurice.»10 €t 11

Enfin, du macadam ***

Ce sera finalement pendant les mois
de I'été de l'année 1921 que sera

Rouleau, mi par la vapeur, ayant servi a poser la premiére couche de
macadam sur la route 19 (157) en 1921.

Le premier a gauche, Doris Bornais, cantonnier
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accompli le revétement de cette route. Le
surfacage en macadam avait été effectué
par la Cie Barett laquelle avait complété
son travail dans la derniére semaine du
mois de septembre. Le 7 octobre suivant,
un rédacteur du St.Maurice Valley
Chronicle se permettait d'écrire

«... and this now said to be one of the finest high-
ways in the province.» 12

Apres avoir attendu avec impatience pen-
dant tant de mois, sinon d'années, le
parachévement de cette entreprise, on
semble s'étre réjoui abondamment de sa
réalisation par la suite. Au point qu'un lous-
tic pouvait écrire dans Le Flambeau du 3
juin 1925 :

«Une route magnifique conduit de Trois-Rivieres a
Shawinigan et Grand-Meére. En I'espace de 40 minutes,
la distance est franchie. C'est, au dire des américains (
sic ) qui nous visitent, le «speed-way» de la

province». 13
Tout un changement d'humeur!
Le site d'Almaville

Si certains journalistes ne tarissaient
pas d'éloges pour cette route,
d'autres, par contre, émettaient
I'opinion que I'ensemble du paysage
qui la longeait était plutét monotone,
du moins jusqu'au moment d'atteindre les
hauteurs d'Almaville d'ot on pouvait
découvrir un magnifique panorama,
un véritable ravissement pour I'ceil,
ce qui compensait, disait-on, pour le
peu d'attrait que la route pouvait
offrir a I'automobiliste avant d'arriver
a cet endroit.*

Grand-Mere

Et le Digester de

renchérissait en écrivant :

«The one (hill) at Almaville is a fine piece of
work and makes a beautiful drive with an
unrivaled view of Shawinigan, Lac & la
Tortue and St. Boniface from its sum-
mit».15

On aurait deviné qu'il s'agit du site du
belvédére Lambert récemment aménagé
par les autorités municipales de la
ville de Shawinigan-Sud.

Les fréres Bornais

Monsieur Lucien Bornais était agé de
91 ans au moment ou je I'ai interviewé au
sujet de la route Grand-Meére - Trois-
Riviéres (autrefois la route 19, de nos
jours la route 157).16

Ayant travaillé pendant quarante
années a l'entretien de cette route,
on peut avancer, sans crainte de se
tromper, qu'il fut témoin de toutes les
transformations qui ont pu affecter ce
chemin depuis l'année 1919 alors
qu'étant &gé de treize ans, il était
engagé au service de la voirie pour
laquelle son pére Augustin travaillait
déja.

Aprés avoir ceuvré pendant 18 ans
pour ce ministére, il fut congédié au
moment de l'arrivée au pouvoir de
Maurice Duplessis. Ca faisait partie
des moeurs électorales du temps de
remplacer les cantonniers et leurs
équipes aussitdét qu'il y avait un
changement de régime politique a la
gouverne du Québec. M. Bornais ne
demeura pas longtemps en chdmage
puisqu'a l'automne de la méme année
(1936), il était embauché par Carrier

et Frére, compagnie qui avait obtenu
a la méme époque la responsabilité
de I'entretien de la méme route.

M. Lucien Bornais n'a pas eu, de par
le genre de travail qui lui était dévolu,
a macadamiser la route 19. Par contre,
c'est son frére Doris qui avait a conduire le
rouleau qui servait a compacter et
affermir la couche bitumineuse
fraichement posée (voir photo). M.
Bornais m'a aussi informé que les
camions transportant le bitume
arrivaient directement de la région de
Québec et que leur contenu était
maintenu trés chaud au moyen de la
vapeur. Aussitot que ce matériau était
répandu sur la chaussée, on le couvrait de
poussiére de pierre avant de l'arroser
d'eau et de le compacter.

Une fois terminé, ce genre de chemin
avait un défaut : le centre présentait
souvent une certaine convexité qui
causait le dérapage des chevaux
lorsqu'une couche de glace en recouvrait la
surface. De leur coté, les automo-
bilistes, grace & l'adhérence des
pneus de leur voiture, en subissaient
moins les mauvais effets.

L'ingénieur de la voirie avait pu corriger en
partie ce probleme en faisant relever
les cOtés de la route. Dans le but d'ef-
fectuer ce nivellement, M. Bornais se
souvient que lui et d'autres employés
se rendaient a la carriére de Saint-
Louis-de-France et qu'ils préparaient
eux-mémes un mélange de pierres
concassées et de goudron qu'ils allaient
ensuite déposer aux endroits ou besoin
en était.

La question des " bonnes routes " était devenue un sujet a la mode dans les écrits 8.

journalistiques des années 1915 - 1925.

P.V. Aimaville-Paroisse, séance du 5 nov. 1917.

9. Le Bien Public, T.-R., 19 aolt 1920, p.10, A.S.T.R.

Il faut préciser ici qu'il ne s'agit pas de la cote menant a I'église et a la rue Drolet. 10. Le Nouvelliste, T.-R., 13 avril 1921, p.8, AS.T.R.

Le gouvernement avait plutdt choisi d'établir la nouvelle route dans le prolongement vers le 11. Le Nouvelliste, T.-R., 28 avril 1921, p.éditoriale, A.S.T.R.

nord-est de la 5e Avenue actuelle. ( ancien chemin Malhiot ). 12. The St.Maurice Valley Chronicle, T.-R., 25 juillet 1919, Letter to the editor, p.4, A.S.T.R.
* Du nom de l'inventeur John Loudon McAdam ( 1756-1836 ), ingénieur britannique qui inventa le 13. Le Flambeau, T-R., 3 juin 1925, p.2, AS.T.R.

systéme de revétement des routes a l'aide de pierres cassées, dit " macadam ". 14. The St.Maurice Valley Chronicle, T.-R., 26 sept. 1919, p.1

15. The Digester, Grand-Mére ( G-M. ), 30 avril 1819, p.8, A.S.T.R.

2. P.V. Conseil municipal de N.-D.-du-Mont-Carmel, séance du 5 nov. 1916.

w

Trois-Riviéres. (A.S.T.R. )

Le Trifluvien, Trois-Riviéres ( T.-R. ), édition du 13 sept. 1918, p.6, Archives du Séminaire de

Ces journaux peuvent étre consultés aux Archives du Séminaire de Trois-Riviéres, A.S.T.R.

Procés-verbaux ( P.V. ) Aimaville-Village, séance du 6 nov. 1915. 16. Entrevue avec M. Lucien Bomais, 91 ans, 1er mars 1998.

The Digester, Grand-Mére ( G-M. ), 30 avril 1919, p.8, AS.T.R.
The Digester, Grand-Mére ( G-M. ), 14 mai 1918, p.10, AS.T.R.
The St.Maurice Valley Chronicle, T-R., 25 juillet 1919, Letter to the editor, p.4, A.S.T.R.
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uatre saisons aux Forges du Saint-Mauricie

Par Martine Tousignant
Membre
d'Appartenance Mauricie

Dans les siécles passés, chague saison
influengait fortement le rythme et la
vie des gens d'ici. Toute une industrie
était d'ailleurs captive de cette
saisonnalité et c'était la toute premiére
industrie du pays : on parle ici des
Forges du Saint-Maurice.*

L'histoire des Forges et leur
fonctionnement témoignent en effet
de l'influence des saisons sur la vie de
cette entreprise et sur celle de sa
population ouvriére. La production
du haut-fourneau et des forges était
tributaire d'une bonne préparation
durant I'hiver, car le printemps apportait
avec lui la reprise des activités de
production, alors que I'été et I'automne
battaient au rythme des gquarts de
travail des ouvriers qui se succédaient
dans les ateliers. Chague saison
apportait donc son lot de travail et
une planification précise des activités
devait étre faite afin d'éviter que les
opérations de certains ateliers ne
soient interrompues ou compromises
par un manque de ressources. En
s'attardant aux activités pour chacune
des saisons, il est possible de découvrir
une partie de I'histoire de cette premiére
communauté industrielle du Canada.

Un printemps aux Forges

La construction du haut-fourneau et
des forges avait commencé lors du
printemps 1736 alors qu'Olivier de
Vézin, maitre de forges champenois,
supervisait les chantiers. Trois années
furent nécessaires pour mettre en place
les installations puisque les travaux
ne se sont pas faits dans I'harmonie.
Un dlimat chaotique régnait. Le contexte
de précipitation fut révélateur du
manque de planification des adminis-
trateurs. La construction et la mise
en activité des ateliers ont été
ponctuées d'une série d'erreurs et de
malfacons qui furent colteuses a
I'entreprise. Malgré tous ces déboires, la
jeune compagnie a tout de méme
réussi a ériger un établissement de
forges complet dont la configuration
n'allait pas changer en substance
pendant plus d'un siécle.

Coll. Parcs Canada
Prélevement de la castine sur
les rives de la riviere Saint-Maurice
d'apres l'illustrateur J. Bouchard.

Avec le printemps arrivait donc le
début de la saison de production aux
Forges. Alors que le minerai de fer
des marais était transporté vers les
Forges durant I'hiver a l'aide de
traineaux, la pierre a chaux, appelée
«castine», était, quant a elle, beaucoup
plus accessible au printemps. Cette
pierre était nécessaire a la fabrication
de la fonte puisqu'elle permettait de
séparer les impuretés 2 liées au fer
dans le minerai. Les mines de cette

pierre a chaux se trouvaient sur les
rives de la riviere St-Maurice, a la
hauteur de la Gabelle pres de Saint-
Etienne-des-Grés. Une fois la crue
des eaux amoindrie, les ouvriers,
appelés les «carriers», avaient acces
aux parois d'ou ils détachaient en
gros blocs la castine qui était ensuite
transportée par charrette ou par
bateau jusqu'aux Forges.

Le printemps était également le
moment de I'allumage du haut-
fourneau. La mise a feu du fourneau
était une opération délicate qui
demandait d'étre faite étape par
étape. Il fallait d'abord assécher les
parois du ventre du fourneau afin
d'éliminer I'humidité qui s'y était
accumulée durant I'hiver. Pour parvenir
a cette fin, on devait chauffer la
cheminée pendant cing a six jours
uniguement avec du charbon de bois.
Suite a cette opération d'assechement,
le chargement des matieres premieres
pouvait commencer et une fois le
fourneau en train, il devait étre
alimenté jour et nuit. Il fonctionnait
du mois d'avril au mois de novembre,
sans interruption. Les travailleurs de
ce secteur étaient donc trés actifs
durant toute la période de production.
Que ce soit les chargeurs qui alimentaient
le haut-fourneau, les mouleurs qui
préparaient les moules pour la fabrica-
tion des objets de fonte ou le fondeur
qui supervisait les coulées, tous
travaillaient en tournée afin d'assurer
un fonctionnement continu. Le haut-
fourneau était le cceur de l'industrie
et toute la vie ouvriére battait au
rythme de son activité.

Puisqu'une partie de la fonte produite
au haut-fourneau était destinée a
étre transformée en fer dans les deux
forges, ces dernieres démarraient
aussi au printemps. Bien que le projet
initial ait été que les forges fonctionnent
a l'année, les administrateurs de
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I'époque ont vite compris que les
hivers d'ici ne permettaient qu'une
bien mauvaise production durant les
mois de janvier, février et mars. On
allumait donc les forges en avril et
elles fonctionnaient parallelement au
haut-fourneau jusqu'a la fin de
novembre. Les forgerons avaient des
semaines de travail de six jours
puisqu'on arrétait les forges le
dimanche ainsi que lors des jours
fériés. Ils travaillaient six heures,
prenaient six heures de repos et
revenaient travailler six autres
heures, pour un total de douze
heures par jour. Deux équipes de

travail étaient donc nécessaires pour
chacune des deux forges.

Coll. Parcs Canada
Trois ouvriers au travail a la forge basse
d'aprés l'illustrateur Bernard Duchesne.

La belle saison

Durant I'été, la production au haut-
fourneau et dans les forges allait bon
train. Le prélevement de la pierre a
chaux se poursuivait le long de la riviere
et son transport était toujours possible
par bateau. L'activité était donc
intense autour du poste. D'autres

Coll. Parcs Canada
Extraction du minerai de fer des marais
durant la belle saison.

activités venaient pourtant s'ajouter
au fourmillement déja existant.

L'été était la saison idéale pour la
prospection et I'accumulation du minerai
de fer. Puisque les mines étaient
dans les marécages, il fallait attendre
le dégel complet du sol pour pouvoir
extraire cette précieuse ressource.
Le minerai était ainsi extrait @ moins
de deux metres dans le sol, nettoyé
et accumulé le long des chemins ou
des traineaux allaient le récupérer
pour le transporter vers les forges
I'hiver venu. D'importants effectifs
saisonniers composés de mineurs et
de charretiers étaient donc dispersés
sur un vaste territoire.

Dans les foréts des alentours, I'activité
était également trépidante. Les
charbonniers et leurs aides
s'affairaient a fabriquer le charbon de
bois nécessaire au bon fonctionnement
du haut-fourneau et des forges. Dans
des clairieres situées au cceur de la
forét, ils montaient des amoncelle-
ments de bois de plus de deux métres
de haut qu'ils recouvraient de terre
afin de les faire carboniser a I'étouffée.
En raison de cette carbonisation du
bois qu'on disait en «meules», les
feux de forét étaient fréquents, et ce,
malgré la surveillance constante du
charbonnier qui vivait sur place
durant toute la saison.

L'été était également le moment de
grandes réjouissances. De nom-
breuses fétes patronales étaient
célébrées durant la belle saison, parfois
a l'excés. La St-Eloi, patron des forgerons
dont la féte est le 1* décembre, était
souvent célébrée le 25 juin, jour de la
translation de ses reliques. D'aprés
une ordonnance de ['évéque
Monseigneur de Pontbriand en juillet
1775, il semble que cette féte donnait
lieu a des «exés scandaleux Loing de
sanctifier les jours (sic)». * La St-
Thibault, le patron des charbonniers,
était célébrée quant a elle le 8 juillet.
Cette tradition de féter les patrons
des différents métiers ne faisait que

perpétuer celle qui avait cours dans
les régions d'origine des ouvriers
francais. On soulignait également
des événements marquants pour
I'entreprise, comme ce fut le cas lors
de [I'allumage officiel du haut-
fourneau qui eut lieu le 20 ao(t 1738.
Toutes ces fétes agrémentaient la vie
des ouvriers qui étaient trés sollicités
durant la haute saison de production.

Coll.

Parcs Canada
Préparation du charbon de bois en
«meules» de carbonisation.

L'automne

L'arrivée de |'automne n'entravait en
rien l'activité du haut-fourneau et des
forges. La production se poursuivait
méme si la préparation pour I'hiver
devait bientot se faire. Le bois des
foréts avoisinantes continuait de
carboniser dans les meules sous la
surveillance des charbonniers.
L'humidité de I'air diminuait d'ailleurs
les risques d'incendie de forét.
L'automne était donc sous le signe de
la continuité. Mais dans I'histoire des
Forges, c'est durant cette saison que
tout avait commencé...

C'est a l'automne 1729 que le Sieur
Francois Poulin de Francheville, négociant
de Montréal et seigneur de Saint-
Maurice, offrit au roi de France d'exploiter
a ses frais le minerai de fer qui se
trouvait sur sa seigneurie. De ce
désir naquit un brevet qui, cing mois
plus tard, Iui accordait ce droit
d'exploitation pour vingt ans.
Francheville choisit alors d'installer sa
forge au pied de la pente d'un ruisseau
qui se trouvait au nord de sa
seigneurie. C'est donc l'importance
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stratégique de ce ruisseau ainsi que
ses caractéristiques hydrographiques
qui ont déterminé I'emplacement de
la premiére industrie sidérurgique du
Canada. Francheville fonda, avec
quatre partenaires, la Compagnie des
Forges de Saint-Maurice et obtint une
avance de fonds du roi de France a
'automne de 1733. Mais en novembre
de la méme année, alors qu'il
s'apprétait a entreprendre la production,
il mourut subitement. Son décés
prématuré compromit la production
que ses assodés tentérent de poursuivre
sans grand succés. Le roi ayant déja
investi dans le projet, il envoya alors
un maitre de forges frangais afin
d'évaluer si l|'expérience méritait
d'étre poursuivie. Olivier de Vézin fut
I'homme désigné.

Coll. Parcs Canada
Vue de la forge de Francheville d'aprés
I'llustrateur Bemard Duchesne.

Quand arrive I'hiver...

La production du haut-fourneau et
des forges s'arrétait a la fin novembre,
mais les ouvriers ne se retrouvaient
pas pour autant sans travail.
L'entretien des mécanismes
hydrauliques, de méme que la réfec-
tion du ventre du fourneau exigeaient
une attention particuliére. Les batiments
étaient eux aussi entretenus durant la
période d'arrét de la production,
nécessitant le travail de plusieurs
ouvriers. Un nombre trés important
de blcherons était également
nécessaire afin de fournir le bois pour
la fabrication du charbon. Iis étaient
souvent plus d'une centaine dans les
foréts autour du village. Finalement,
le minerai de fer ayant été trouvé

Coll. Parcs Canada
Blcherons au travail durant I'hiver
d'apres l'illustrateur J. Bouchard.

durant la belle saison, il était souvent
transporté durant I'hiver puisque les
marécages étaient gelés et plus
faciles a franchir pour les chevaux et
leurs lourdes charges. L'activité était
donc toujours présente aux Forges,
méme si la production était
suspendue pendant les mois d'hiver.

La vie sociale, quant a elle, était
active méme durant cette saison
froide. C'est effectivement durant
I'hiver, souvent en janvier ou en février,
que l'on retrouvait le plus grand nombre
de mariages. Aux Forges, comme
ailleurs, on respectait les préceptes
de I'Eglise catholique qui interdisait
aux gens de se marier durant les
périodes de I'Avent (décembre) et du
Caréme (mars). Le travail en tournée
étant suspendu, les ouvriers et leurs
familles bénéficiaient de soirées pour
s'adonner a toutes sortes d'activités
et de passe-temps. Des jeux de
cartes étaient disponibles a la Grande
Maison. Certains instruments de
musique, tels la bombarde et le violon,
étaient présents dans certaines
maisons. Le chant, |a danse et les
histoires faisaient certainement partie
des veillées de cette époque. Les
activités intérieures étaient donc
privilégiées.

Voila comment se passait une année
typique aux Forges du Saint-Maurice.
Chaque saison comportait son lot de
travail et les ouvriers étaient sollicités
a différents moments de l'année
selon la fonction qu'ils occupaient au
sein de l'entreprise. Un bon nombre

Coll. Parcs Canada
Les , vue a vol d'oiseau, vers
1870 d'aprés l'illustrateur Bernard
Duchesne.

d'entre eux étaient des ouvriers
saisonniers qui habitaient aux Forges
seulement durant la période pendant
laquelle ils étaient engagés. Plusieurs
parmi eux deviendront permanents
au fur et a mesure que l'entreprise se
développera, créant ainsi une
communauté de 425 personnes a son
apogée vers 1845. C'est finalement a
I'hiver 1883, aprés plus d'un siécle et
demi d'activités, que les Forges du
Saint-Maurice fermeérent définitivement
leurs portes. Elles laissérent derriére
elles 150 ans d'histoire a raconter et
ont fait de la Mauricie la plus ancienne
région d'exploitation du minerai de
fer au pays.

Coll. Parcs Canada
Le départ des ouvriers suite a la ferme-
ture des Forges d'aprés l'illustrateur
Bermmard Duchesne.

1, Cet article et inspiré de deux ouvrages sur I'histoire des
Forges : Roch Samson, Les Forges du Saint-Maurice
fes débuts de I'mdustrie sidérurgique au Canada 1730+
1883, Parcs Canada, Patrimoine Canaden, Ottawa, Ste-
Foy, Québec, Les Presses de MUniversaé Laval, 1998 et
Martine Tousignant, Les Forges du Saint-Maurke, Parcs
Canada, Trois-Riviéres, 2004

2. Les prinopales impuretés étant l'oxygéne et de 1a
gangue terreuse

3. Cité dans Mane-France Fortier, La structuration socale
du village industriel des Forges du Sant-Maurke
études quantitative et quaitabive, Parcs Canada,
Minstére des Affaires Indiennes et du Nord, 1977, p.247,
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Ski a Saint-Mathieu

Cette tres belle prise de vue nous
montre un skieur dévalant la
pente dans le pittoresque décor
de la station de ski Saint-
Mathieu. La Mauricie est bien
pourvue en stations de ski et ce
sport compte de nombreux
adeptes dans la région.

(Source Appartenance Mauricie
Société d'histoire régionale)

Péche aux petits poissons des chenaux

C'est par hasard, en 1938, que
monsieur Eugene Mailhot et ses fils
découvrirent la présence des poula-
mons dans la riviere Sainte-Anne alors
qu'ils coupaient des blocs de glace
pour le remplissage des glaciéeres.
Depuis, Sainte-Anne-de-la-Pérade est
devenue la capitale mondiale de la
péche aux petits poissons des
chenaux.

(Source : Appartenance Mauricie Société
d'histoire régionale)
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