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'abbé Jean Panneton, supérieur du

Séminaire Saint-Joseph, vient de faire

paraitre aux éditions du Septentrion
un important ouvrage dans le cadre du cent-
cinquantiéme anniversaire de la fondation du
diocese de Trois-Rivieres. Le diocese de Trois-
Riviéres 1852-2002. 150 ans d’espérance
s'adresse au grand public mais saura intéresser
I'historien de profession. La plume du fonda-
teur de la Société des Ecrivains de la Mauricie
parcourt un siécle et demi de I'histoire
diocésaine, de ses heures fastes comme de ses
passages difficiles. Les événements sont
heureusement situés dans leur contexte social
et culturel ; le lecteur parcourt la trame d’un
passé religieux reconstitué avec art et

OUVELLE PUBLICATION

précision. Les chapitres consacrés aux
épiscopats de Mgr Pelletier et de Mgr Noél
sont du plus grand intérét car ils traitent du
virage effectué aprés la Seconde Guerre
mondiale et lors de Vatican II par 'Eglise
régionale, mutation profonde dont l'auteur se
montre un témoin attentif. Plusieurs sections,
notamment celles consacrées aux médias et au
diaconat permanent, font preuve d’une ouver-
ture démontrant que I'Eglise a encore un
avenir en ces temps de bouleversements. Le
beau volume de Jean Panneton, jalon précieux
de lhistoire mauricienne, constitue un docu-
ment de premier plan pour 'historiographie
religieuse québécoise.

René Verrette

Jcan Panneton

' LE DIOCESE DE |
TROIS-RIVIERES

1852-2002

PTENTRION

Jean Panneton, Le diocese de
Trois-Rivieres 1852-2002. 150
ans d’espérance, Sillery, éditions
du Septentrion, 2002, 259 p.

HOMMAGE a Solange Fernet Gervais !

adame Fernet Gervais, membre d’Appartenance

Mauricie, a été travailleuse sociale & Montréal, femme
collaboratrice dans 'entreprise agricole familiale (1954-2000),
femme d’affaires, éducatrice d’adultes, rédactrice d’articles,
membre de plusieurs conseils d’administration, directrice
fondatrice et travailleuse communautaire au Centre d’action
bénévole Normandie (1984-1992). Méme si elle a été en 1980
fondatrice et co-propriétaire de la ferme Denijoy inc., mére de
sept enfants et grand-mére de dix-sept petits-enfants, elle a
trouvé le temps de s’impliquer surtout dans les activités de la
promotion de la condition féminine, dans le fonctionnement
des CLSC, dans le Syndicat des agricultrices de la Mauricie,
dans la Fédération des femmes du Québec et au sein de I'Office
franco-québécois pour la jeunesse et les femmes agricoles,
participant a 'occasion a des missions et a des voyages au
Canada (Québec et quatre autres provinces), en France et
méme en Suéde. Nous ne pouvons ici reproduire plus d'une
vingtaine de décorations, titres et distinctions qui lui furent
accordés. Nous n’en citerons que huit :

-2002 Meédaille du Jubilé du 50€ anniversaire du

couronnement de la reine Elisabeth II

- 1993
- 1991

Officier de 'Ordre du Québec

Prix du Gouverneur général en commémoration
de I'affaire « personne »

- 1990
- 1987

Agricultrice de 'année en Mauricie et au Québec

Meédaille et Certificat d’honneur
du Prix Bénévolat Canada

- 1985 Membre de I'Ordre du Canada
- 1973 Médaille d’argent du Mérite agricole
- 1967 Médaille du Jubilé du 25€ anniversaire

du couronnement de la reine Elisabeth II

Elle est, sinon 'unique, 'une des rares médaillées cana-
diennes a posséder cinq médailles canadiennes pour services
rendus. Historienne et auteur, cette dame a publié « De fil en
aiguille, 1897-1997 », tome 1, « L’histoire locale de Saint-
Timothée-d’Hérouxville », 1997, 442 pages. Ajoutons aussi qu’elle
a été la coordonnatrice de « Répertoire des baptémes, mariages et
sépultures de Saint-Timothée-d’Hérouxville, 1897-1999 ». Madame
Fernet Gervais est la présidente fondatrice de la Société
d’histoire de cette municipalité. Appartenance Mauricie offre
ses respectueux hommages a cette dame 2 la carriere exemplaire.

Francois De Lagrave

Le Nouveau Mauricien
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epuis sa fondation, notre société d’histoire a

consacré beaucoup d’efforts a la mise en valeur de

I'histoire régionale. Pour faire connaitre et diffuser

notre passe mauricien, nous avons utilisé différents supports

médiatiques. Soulignons, notamment, la présentation de

plusieurs conférences, la publication de calendriers, de

bulletins et de cahiers thématiques. Nous pouvons main-

tenant ajouter a notre feuille de route la production d’'une
série d'émissions télévisées.

La mise en ceuvre de ce projet de télévision s'inscrit dans le
cadre de notre engagement envers le Bureau du Canada pour le
millénaire. En effet, & Pautomne 1999, notre société d’histoire
obtenait une subvention du gouvernement fédéral pour la réali-
sation de deux cahiers thématiques et d'une série d’émissions
télévisées mettant en valeur I'histoire mauricienne. Rappelons
qu'un premier cahier, intitulé Un siecle d’histoire, a été publié
par le quotidien régional Le Nouvelliste le 31 décembre 1999 et
un second cahier, Souvenances d’un siécle au Centre-de-la-
Mauricie, par I'Hebdo du Saint-Maurice, le 25 mars 2000.

Initialement, la série d’émissions devait passer a I’écran au
cours de 'automne 2000. En raison de la somme énorme de tra-
vail, nous avons été contraints de reporter la date de diffusion.
Toutefois, grace aux efforts et a la ténacité de I’équipe de pro-
duction composée de nos membres, le projet a pu étre terminé
en septembre dernier. Cette série de dix émissions, intitulée Les
chemins du passé, a été produite en collaboration avec Cogeco
Cable qui en a assuré la diffusion sur les ondes de la Télévision
communautaire. Les émissions ont été présentées du 29 septem-
bre au 5 décembre dernier et diffusées quatre fois par semaine.

Le contenu des émissions se veut accessible a I'ensemble de
la population. Nous les avons réalisées non pas uniquement
dans le but de raviver des souvenirs mais surtout pour contribuer
a une meilleure compréhension de l'histoire de la Mauricie. Si
ces émissions éveillent chez certains auditeurs le gotit de faire de
la recherche ou d’approfondir un sujet par des lectures, tout en
suscitant un sentiment de fierté et d’appartenance a notre
région, nous aurons alors certainement atteint tous nos
objectifs.

Les sujets des émissions sont variés et couvrent diverses
périodes de I'histoire mauricienne, allant de la présence amérin-

| M es chemins du passé

dienne jusqu’au développe-
ment industriel du siecle
dernier. Nous croyons que

'originalité du concept a su

intéresser les auditeurs. A - Mg“;’ ]éach?n'ccel’h' .
P . . . Tresi STOIT
chacune des émissions, I'ani- DR ot e

i régionale Appartenance Mauricie
mateur Alain Flageol et ses = P

invités discutent pendant

trente minutes sur un théme en particulier, le tout agrémenté
d’images d’archives. Les émissions ont été tournées dans divers
lieux de la région, conférant a chacune d’entre elles un cachet
spécifique.

La premiére émission se veut une initiation au travail de
recherche en histoire. Les trois suivantes nous font redécouvrir
le passé des Amérindiens et le role des coureurs des bois. Par la
suite, nous traitons de I'exploitation forestiere et du développe-
ment industriel qui ont donné naissance a plusieurs municipa-
lités en Mauricie. Parmi les autres sujets, mentionnons
I'histoire du tourisme et des transports. Enfin, les deux dernieres
émissions mettent en valeur le patrimoine bati et le role des
sociétés d’histoire au sein de leur localité. Au nombre des
invités, nous retrouvons des historiens de renom comme Jacques
Lacoursiere, René Hardy et Normand Séguin, des chercheurs
régionaux avantageusement connus tels Louise Lacoursiére,
Léo-Paul Landry, René Verrette, René Beaudoin et Mario
Marchand, ainsi que des membres de notre société d’histoire
régionale.

Nous pouvons étre fiers de cette série d’émissions qui, j'en
suis convaincu, a été fort appréciée des gens. Sa réalisation
confirme 2 nouveau le dynamisme de notre société d’histoire. Je
tiens tout particulierement a féliciter ’équipe de production
pour la qualité de son travail et pour les nombreuses heures
consacrées a ce projet. Que dire de Panimateur Alain Flageol
qui démontre de tres belles aptitudes de communicateur et une
grande aisance devant la caméra! Je veux aussi souligner
I'apport des recherchistes de méme que le professionnalisme
d’André Doyon, technicien chez Cogeco Cable. Pour terminer,
j’adresse des remerciements sincéres a tous nos invités qui ont
accepté bénévolement de partager leurs connaissances
historiques avec les auditeurs.

“-..

la Cité
2CIE 'énergie

/ Le Parc ou l'on
explore le temps
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V oies et moyens de transport
O] au Centre-de-la-Mauricie

(1850-2000)

B ,onmderant les exigences du developpement

~ économique et 'étendue relativement considérable de
la Mauricie, la mise en place et I'amélioration des
moyens de transport constituent des faits fondamentaux dans
I’évolution historique régionale. Dans cette perspective, au
Centre-de-la-Mauricie, la riviere Saint-Maurice et les voies
ferrées sont hativement mises 4 contribution afin de favoriser les
échanges commerciaux et de participer plus efficacement 2
Tessor industriel.

Des I'époque de la Nouvelle-France, la riviere Saint-Maurice
est déja fort utilisée pour relier les divers postes de traite exploitant
le commerce des fourrures. Toutefois, beaucoup plus tard, a partir
du milieu du XIXe siecle, le développement de I'exploitation
forestiere modifie la vocation premiére du Saint-Maurice.
Dorénavant, on navigue sur la riviere afin de fournir en hommes et
en provisions les nombreux chantiers s'activant dans la forét
mauricienne. Un peu plus tard, les débuts du développement
industriel exigent, a leur tour, un trafic plus intensif et requierent
l'utilisation de moyens de transport de plus en plus rapides.

Au cours de cette période, on navigue principalement en
canot, en barge et en chaland. Mais ces diverses embarcations,
sauf le canot, impropre au transport lourd, étaient de manceuvres
lentes et épuisantes 1. Afin de répondre aux nouveaux besoins
découlant du développement régional, on songe alors a 'utilisa-
tion de la vapeur, comme force motrice, pour la navigation sur le
Saint-Maurice. Ainsi, de 1850 a 1935, plusieurs bateaux a vapeur
sillonneront les eaux de la riviere.

Cependant, les plus importants problemes de navigation ne
sont pas pour autant tout 2 fait résolus. A preuve, la construction
a grands frais par le gouvernement du La Galissonniére qui s’avére
un retentissant échec. En effet, en aott 1879, a Grandes-Piles,
une délégation de ministres et de dignitaires viennent inaugurer,
en grande pompe, cette nouvelle embarcation. Or, ce bateau, a
fort tirant d’eau, s’accommoda bien de la baie des Piles le jour de son
baptéme. (...) On découvrit le lendemain que les gmndes crues des
années antérieures avaient complétement modifié le lit de la riviére et
rendu son passage impossible 2. Principal résultat : immédiatement
on doit délester 'embarcation de ses engins et 'abandonner sur la
cote.

Dans les années subséquentes, prioritairement pour le trafic
entre Les Piles et La Tuque, plusieurs bateaux a vapeur apparais-
sent sur le Saint-Maurice. Pour en nommer quelques-uns : le
Saint-Louis, acheté par le curé de Grande-Anse en 1889 et qui est
utilisé a cette fin et le Vermillon, que les fréres Ritchie achetent en
1891. Dés 1893, ces derniers posséderont deux embarcations.

Néanmoins, I’essor de la navigation commerciale sur la
riviere ne s’'amorce véritablement qu’au début du XXe siecle. A
cette époque, Jean Créte prend la direction du magasin général de
son pere a Grandes-Piles et approvisionne les chantiers de nom-
breux entrepreneurs forestiers. Dans ce but, en 1906, il acquiert
son premier bateau; par la suite, il achéte les deux vapeurs des
Ritchie. Il élimine alors ses deux concurrents et monopolise le

transport sur cette section du
Saint-Maurice. Ainsi bien
pourvue, 'entreprise Créte
prospére pendant plusieurs
années. Mais, il doit abandon-
ner en 1935, quand le trans-
port routier commence a
s'imposer définitivement.

Une autre expérience de navigation, efficace, mais relative-
ment de courte durée, de 1899 a 1912, fut I'achat, par des hommes
d’affaires de Mont-Carmel, du traversier le Marie-Louise. L'utilisa-
tion de ce traversier s’expliqua par la nécessité, dans les débuts de
I’histoire de Shawinigan, de franchir le Saint-Maurice, pour
atteindre Almaville. Inversement, pour les premiers habitants de
la future ville de Shawinigan-Sud, la riviére constitue une barri¢re
naturelle, difficilement franchissable, pour se rendre a leurs lieux
de travail. Peu apres, le bateau est acquis des actionnaires de
Mont-Carmel par le navigateur Joseph Veilleux. Ce dernier est
alors le seul propriétaire et devient aussitot le capitaine de
I’embarcation. Selon un témoin de I'époque, ce traversier apparait
comme un bon petit bateau a hélice, de douze forces, pouvant faire
promptement le trajet entre les deux localités 3.

A ce moment, cette embarcation rend de précieux services.
Malgré la proximité des chutes et la grande force du courant, elle
constitue un moyen sécuritaire d’effectuer la traversée. Pouvant a
elle seule transporter vingt-cing personnes, la Marie-Louise loge
une douzaine d’hommes a l'intérieur de la cabine et les autres sur
un chaland qu’elle remorque. L’embarcation accommode les
ouvriers d’Almaville travaillant sur le site de Shawinigan Falls.
Avec la construction du pont sur le Saint-Maurice en 1912, le
traversier cesse ses activités. La carriere du Marie-Louise se pour-
suit tout de méme : son capitaine est embauché par la St. Maurice
River Booms et son bateau est utilisé pour le flottage du bois.

Or, plus que la navigation, le rail semble le moyen de trans-
port privilégié en Mauricie, dés la seconde moitié du XIX€ siecle.
A ce moment ot la distance constitue une entrave au développe-
ment, le chemin de fer apparait comme une innovation
technologique considérable. En 1877-1878, lors de la construction
de la voie ferrée québécoise reliant Montréal, Trois-Rivieres et
Québec, on prévoit un embranchement vers le Centre-de-la-
Mauricie jusqu’a Saint-Jacques-des-Piles.

A Pautomne 1881, cet embranchement est complété. Il
favorise l'industrialisation en donnant accés a l'arriére-pays. Du
moins, le chemin de fer longe Lac-a-la-Tortue et atteint Garneau-
Jonction : il passe alors tout prés de Grand-Mere, un avantage mis
a profit par la Laurentide Company. A cette époque, la papetiere
transporte ses produits, par téléphérique, au-dessus du Saint-
Maurice et les achemine par voitures au point d’expédition le plus
prés : Lac-a-la-Tortue. La compagnie utilise, selon I'expression de
Fabien Larochelle, ce coiiteux moyen de transport 4 jusqu’'en 1895,
année de 'ouverture du pont, situé un peu en aval des chutes de
Grand-Mere. A partir de ce moment, le transport vers Trois-
Rivieres de la pate a papier produite & la Laurentide s’en trouve
grandement facilité.

Claude Léveillé
Membre de la
Société d'histoire régionale
Appartenance Mauricie
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Puis, en 1899, les activités industrielles débutant a
Shawinigan, un embranchement additionnel relie le site des
chutes au rang des Marchand, a Sainte-Flore. Tres utile pour le
transport des marchandises, il fut employé 'année suivante pour
le transport des voyageurs. Enfin, en 1903, la construction du
troncon Joliette/Montréal permet, pour la premiére fois, aux
usines de Grand-Mere et de Shawinigan d’étre en communication
directe avec le marché de la métropole.

Toutefois, aux yeux de certains industriels de Shawinigan, le
chemin de fer vers Trois-Rivieres présente des inconvénients :
notamment le trajet leur semble beaucoup trop long. Dans le but
d’améliorer la situation, ils fondent la St. Maurice Valley Railway
Company qui construisit sur la rive ouest une voie directe entre les
deux villes, terminée en 1906 et prolongée jusqu’'a Grand-Mere en
1910 5. Avec cette derniére construction, le Centre-de-la-
Mauricie est bien pourvu en voies ferrées. Depuis cette période, le
réseau ferroviaire dont la région dispose demeure sensiblement
inchangé jusqu’aux années 1970 alors que des lignes sont aban-
données.

L’aménagement du systéme routier dans la région s’amorce a
la méme période que la navigation sur le Saint-Maurice et que
l'apparition du rail. Plus précisément, au tout début du XIXe
siecle, bien qu'il existait déja des chemins d’hiver tracés pour
répondre aux besoins de I'exploitation de la forét, le gouverne-
ment vote le prélévement d’une taxe sur la vente des concessions
forestieres pour I'amélioration du réseau. Effectivement en 1852,
on construit une route reliant Trois-Riviéres a la Baie-de-

Shawinigan prolongée en 1856 jusqu’a Saint-Jean-des-Piles ; en
1868, on trace une route entre Shawinigan et Saint-Boniface.
Avec ces routes, les voitures a roues pourront désormais atteindre
Grandes-Piles, poste important pour les eaux navigables. Jusqu’a
la construction du chemin de fer en 1878, ces routes constituent
une voie d’acces aux Piles, ot les entrepreneurs possedent des
hangars pour remiser leur matériel.

Puis, a partir des premieres décennies du XX€ siecle, 'avéne-
ment du transport routier va révolutionner ce réseau. D’une part,
on élargit les chemins existants, car ils avaient été construits pour
les voitures a traction animale. D’autre part, Pexpansion du trafic
et de I'industrie exige la construction de voies additionnelles et
plus modernes. Ainsi, en 1925, on procéde a I'ouverture d'une
route entre les Piles et La Tuque et, en 1934, on construit une
route directe a partir du boulevard des Hétres, entre Shawinigan
et Grand-Mere.

Quatre décennies plus tard, la mise en place de I'autoroute 55
nord vient avantageusement compléter les lacunes de notre sys-
téme routier. Son premier trongon, du pont Laviolette au boule-
vard Jean-XXIII sera construit en 1972; le second, relié a la 40, en
1975. Enfin en 1986, on effectue I'extension de la chaussée
jusqu’a Shawinigan.

Toutefois, I'édification de ce systéme n’aurait stirement pas la
méme portée sans I'aménagement des ponts régionaux débuté
dans les premieres décennies du XXe siecle. A cet égard, la
construction de 1910 a 1912 du pont enjambant le Saint-Maurice,
entre Shawinigan et Almaville, est des plus importantes. Aussitot

Jaeclues Lacoursiére * Jean Provencher
Denis Vaugeois

Canada - Québec 15342000
«Admirable synthése historigue, ce Canada-Québec
du trio Lacoursiére-Provencher-Vaugeois est un
trésor absolument indispensable a toute bibliothéque
québécoise, publique ou personnelle.»
Louis-Cornellier, Le Devoir

EBEC

CANADA - QL

592 pages, index, illustré, couleurs
39,955 (Ed. réguliére), 49,95$ (Ed.

196 pages, illustré, 15,95 $

Les éditions du

Jacques Lacoursiére

Une histoire du Québec

Jacques Lacoursiére « réussit a retracer
I'évolution de la société québécoise en intégrant
dans son texte les grands événements politiques,
la vie quotidienne, les débats d'idées et I'oppo-
sition entre les éléments conservateurs et
progressistes qui ont forgé le destin du Québec.»

Napoléon Caron
Deux voyages _
sur le Saint-Maurice

En train, en boggie, en canot, I'abbé Napoléon

i Caron rencontre Canadiens, Anglais, Ecossais,

" Américains et Autochtones. Rien ne lui échappe.
La Mauricle, lieu de métissage, terre de brassage
ethnique, une région a redécouwrir.

Sagson Capon

RUX VOYAGES
SUR LE SAINT-MAURKCE

312 pages, 27,958

WWW.SEPTENTRION.QC.CA
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Lancement d'un bateau chez Cadorette Canots - 3 mai 1957
Le Nouwvelliste No 13086

construit, il met certes fin & '’épopée du traversier Marie-Louise,
mais surtout il permet le passage des piétons et des voitures a
traction animale vers Shawinigan, lieu de travail de nombreux
résidants de la future ville de Shawinigan-Sud.

De plus, sa construction ne s’est pas réalisée sans poser
certaines difficultés. Effectivement, des les débuts des travaux, la
ville de Shawinigan recoit un avis du gouvernement fédéral
exigeant l'arrét de la construction, car les plans des travaux
n’avaient pas été soumis a I'approbation du gouvernement. Le
fédéral considere le Saint-Maurice, a cet endroit, comme une voie
navigable, en raison de la présence d’une barge affectée au flottage
du bois. Le maire Burrill, en accord avec le conseil de ville,
ordonne quand méme la poursuite de la construction. Par la suite,
Ottawa exige méme la démolition de la structure et, pour une sec-
onde fois, le maire demande d’activer encore davantage les
travaux. Finalement, en 1912, avant méme que le conflit cesse, le
pont est ouvert a la circulation. Le fédéral menace la ville de
poursuites, mais ses menaces demeurent lettre morte et le gou-
vernement cede devant le fait accompli. Précisément, au sujet de
l’avis gouvernemental, Phistorien régional Fabien Larochelle avait
une opinion bien arrétée : il faut bien I'avouer [I'avis] se révélait plus
ridicule qu’autrement en déclarant la riviere (...) navigable.
Navigation plutot restreinte si on considere la courte distance entre la
téte des chutes et le rapide des Hétres ©.

Egalement, un fait marquant, l'inauguration le 30 juin 1929 a
Grand-Mere d’un pont suspendu sur le Saint-Maurice. Selon les
critéres de ce temps, cette construction est remarquable : d’abord,
elle peut supporter des charges considérables, ensuite, au moment
de sa construction en 1928, il est le premier pont suspendu au
Québec, le plus long au Canada et le plus long a torons métalliques du
monde 7. Par surcroit, 'édification de ce pont coincide pratique-
ment avec 'avénement de nouveaux véhicules motorisés au
Centre-de-la-Mauricie : les autobus, les camions et les automobiles.

A ce dernier sujet, par suite de la généralisation de lutilisa-
tion de véhicules motorisés, le pont enjambant la riviere Saint-
Maurice, 2 Shawinigan, fait Pobjet de divers travaux d’améliora-
tion. D’abord en 1931-1932, puis en 1950 et enfin, a partir de
1962, on retrouve la structure a peu pres actuelle. En septembre de
cette derniére année, le premier ministre Jean Lesage, Mgr
Georges-Léon Pelletier et d’autres dignitaires procedent a
I’inauguration du pont que ’on considére alors comme une
impressionnante réalisation.

L’avenement de Pautobus débute en 1919 quand Cléophas
Garceau inaugure un service entre Trois-Rivieres et Grand-Mere.
En 1922, on assiste a la fondation de la compagnie de transport
Carier et Freres Limitée. Ce n’est qu’en 1927 que la compagnie est
autorisée a desservir la ville de Shawinigan. Au Centre-de-la-
Mauricie, le transport de passagers par autobus jouit aussitot de la
ferveur populaire. Fait éloquent : le 11 juin 1960, 'autobus sup-
plante définitivement le chemin de fer car, suite & la diminution
constante du nombre de passagers, le dernier train de passagers de
la Compagnie Canadien Pacifique part de Shawinigan vers Trois-
Rivieres.

L'usage de véhicules privés, camion et automobile, pour les
passagers comme pour les marchandises, constitue un bouleverse-
ment majeur dans I’évolution des moyens de transport. Au
Centre-de-la-Mauricie, la premiére automobile apparait au tout
début du XXe sidcle. A Grand-Meére, notamment en 1907, un
véhicule de marque Prosper Lambert circule régulierement dans
les rues de la ville. 8 A Shawinigan, Vivian Burrill, le maire de
’endroit, possede la premiére automobile de la cité en 1911. En
1913, on y retrouve une dizaine de véhicules puis, peu a peu, ce
nombre s’accroit. Ainsi, en 1922, on compte 263 propriétaires de
voiture-automobile et camion 9 circulant 2 Shawinigan. Il va de soi
que, depuis ces années, le nombre de véhicules a suivi une rapide
et nette progression. Ne pouvant avancer de chiffres précis a ce
propos, il nous suffit de souligner que, de nos jours, il est courant
de voir certains ménages de la région posséder deux véhicules et
méme davantage.

L’avion, moyen de transport trés moderne s'il en est un, en
1919, entraine 'ouverture de 'aéroport de Lac-a-la-Tortue. Dans
les premieres décennies du XXe€ siecle, son avénement est intime-
ment lié a 'essor des activités de la Laurentide Pulp and Paper
Company de Grand-Mere. En effet, a cette époque, afin de
protéger sa principale source de matiere premiere, la forét mauri-
cienne, la papetiére crée la «Laurentide Air Service ». A ce
moment, la vocation majeure de la base aérienne est la surveil-
lance des incendies de forét. Son arrivée est un fait trés important
dans Phistoire du pays, car elle constitue la toute premiere base de
brousse, commerciale et civile, au Canada. Au Centre-de-la-
Mauricie, la vocation de cet aéroport se modifie néanmoins au
cours des années, car il fut utilisé entre autres pour la photogra-
phie aérienne, la cartographie, les inventaires forestiers, et méme
pour la poste aérienne. Aujourd’hui, toujours situé sur la rive nord
du lac, l'aéroport appartient a la Bel Air Aviation, compagnie
spécialisée dans la réparation et 'entretien de petits appareils.

En somme, de 1850 & nos jours, 'évolution des moyens de
transport au Centre-de-la-Mauricie est faconnée par de multiples
et imposantes innovations. A partir du milieu du XIXe siécle,
'avenement de la navigation a vapeur et du rail vient vigoureuse-
ment appuyer les débuts de P'industrialisation. Puis, dans la
premiére moitié du XXe siecle, les progres dus a la construction de
ponts modernes et 'édification du systéme routier favorisent
Pétablissement de linfrastructure industrielle régionale. Enfin,
larrivée des véhicules motorisés et des avions va faire en sorte que
le développement du Centre-de-la-Mauricie s’effectuera sans
entrave. Aujourd’hui, notre région est assurément moderne.
L’évolution des moyens de transport qui s’est amorcée a partir de
1850 n’est slirement pas étrangere a ses SUCCEs.
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Chronologie 1850-1962

1852 : construction de la premiere route du Centre-de-la-
Mauricie, reliant Trois-Riviéres a la Baie-de-Shawinigan. En
1856, on prolonge ce chemin jusqu’a Saint-Jean-des-Piles. Cette
route est alors une voie d’acces aux Piles, endroit ot les entrepre-
neurs forestiers remisent leur matériel.

1877-78 : comme complément 2 la voie ferrée québécoise reliant
Montréal, Québec et Trois-Rivieres, on prévoit un embranche-
ment, au Centre-de-la-Mauricie, devant s’étendre jusqu’a Saint-
Jacques-des-Piles.

1878 : ouverture, sur la rive est du Saint-Maurice, d’une route
reliant Mont-Carmel a la future localité d’Almaville.

1881 : a Pautomne, inauguration du chemin de fer de Saint-
Jacques-des-Piles. Ce dernier longe alors Uextrémité sud de Lac-a-
la-Tortue pour atteindre Garneau-Jonction. En passant ainsi par
la paroisse de Lac-a-la-Tortue, les Forges Radnor bénéficient alors
d’une voie d’acces a Trois-Rivieres et, par conséquent, a I'ensem-
ble du réseau ferroviaire canadien.

1895 : la compagnie de chemin de fer Canada-Nord-Québec
étend une voie jusqu’a Grand-Mere, permettant a la Laurentide
d’expédier ses produits directement de son usine.

1899 : début des activités du traversier Marie-Louise, reliant
Shawinigan Falls 2 Almaville.

1870-1900 : afin d’accélérer le transport des marchandises, des
bateaux a vapeur sillonnent la riviere Saint-Maurice.

1901 : création de la compagnie Shawinigan Falls Terminal
Railways. Elle utilise un train fonctionnant a I’électricité pour le
transport des marchandises sur les chantiers de la Belgo et de la
Canadian Pittsburgh Reduction. Le Terminal Shawinigan a été un
des premiers clients a se servir de 'énergie électrique produite a
Shawinigan.

1903 : suite a 'extension du chemin de fer, pour la premiére fois,
les industries de Grand-Mere et de Shawinigan sont en communi-
cation directe avec le marché de la métropole.

1904 : incorporation de la St. Maurice Valley Railways.

1906 : par le chemin de fer, Shawinigan est maintenant reliée
directement 2 Trois-Rivieres. A Mont-Carmel, on retrouvait la
station Labissonniére, premier arrét du train de Shawinigan en
direction de Trois-Rivieres.
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Le train de Saint-Jacques-des-Piles - 9 novembre 1956
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1907 : a4 Grand-Mere, un tout premier véhicule automobile, de
marque Prosper Lambert, appartenant & M. Télesphore Laing,
circule dans les rues de la ville.
1910 : prolongement de la voie ferrée érigée par la St. Maurice
Valley Railways, en 1906, jusqu’a Grand-Mere.
1911 : le 1€f juin, la compagnie ferroviaire St. Maurice Valley
Railways est louée au Canadien Pacifique pour 999 ans.
1912 : construction, a Shawinigan, d’'un pont sur le Saint-
Maurice; le traversier Marie-Louise cesse donc ses activités.
1919 : Cléophas Garceau inaugure un service d’autobus entre
Trois-Rivieres et Grand-Mére. La méme année, on assiste a la
création de P'aéroport de Lac-a-la-Tortue. A Almaville, Hercule
Lambert crée une navette d’autobus reliée a Trois-Riviéres.
1922 : fondation de la compagnie de transport autobus Carier et
Fréres Limitée.
1927 : le Canadien Pacifique inaugure une nouvelle gare a
Shawinigan.
1929 : inauguration d’'un pont suspendu sur le Saint-Maurice, a
Grand-Mere. A ce moment, il est le tout premier pont suspendu
au Québec et le plus long au Canada.
1930 : le 5 juin, ouverture de la gare du Canadien National a
Shawinigan. -
1934 : construction d’une route directe, a partir du boulevard des
Hétres, entre Shawinigan et Grand-Mere.
1960 : le 11 juin, le train de passagers du Canadien Pacifique
effectue son dernier départ de Shawinigan vers Trois-Rivieres.
1962 : en septembre, suite a d’importants travaux de modernisa-
tion, le premier ministre Jean Lesage, Mgr Georges-Léon Pelletier
et d’autres dignitaires inaugurent le pont de Shawinigan enjam-
bant la riviere Saint-Maurice.

(7}

Hardy, Séguin, op. cit., p. 57.

6 F. Larochelle, op. cit., p. 463.

Les 100 ans de Grand-Mere : 1898-1998, Forum Commémoration, Sainte-Foy, 1997,
p. 166.
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| | e voyage de « La Capricieuse »
ol au Canada en 1855

(1€re partie)

e 23 juillet 1967, il y a trente-cing ans, le général

Charles de Gaulle, président de la République francaise,

venu 2 bord du croiseur Colbert, débarquait a Québec,
plus précisément au quai de 'anse au Foulon. Non loin de
I’endroit ot1, dans la nuit du 12 au 13 septembre 1759, des
soldats anglais et écossais avaient gravi la rude falaise qui le
surmontait pour se rendre sur les plaines d’Abraham, peu de
temps avant 'engagement militaire du matin, a l'issue funeste
pour notre destinée nationale. La visite inoubliable de quatre
jours de notre visiteur, ponctuée de tant de symboles percutants,
avait semblé a plusieurs réparer le tragique outrage de la perte
du Canada par la France. Le président frangais, tel un monar-
que, toujours accompagné par monsieur Daniel Johnson pere,
premier ministre du Québec, de par le vieux chemin du Roy du
Régime frangais, sur la rive nord, parsemé ici et la de nom-
breuses fleurs de lys, a parcouru triomphalement toutes les villes
et municipalités de la vallée du Saint-Laurent jusqu'a Montréal.
Oui, de la Vieille Capitale jusqu’a la Métropole québécoise, ne
surgissaient de partout que cris d’enthousiasme, que vivats
enflammés, parfois méme naifs, quappels frénétiques, au milieu
de vieilles chansons francaises et de ’hymne martial de La
Marseillaise. Des gens simples et des notables, grisés par le verbe
de ’homme d’Etat, connaissaient un sursaut de nationalisme
exubérant. Une jeune nation fiere d’elle-méme et en mal de
statut particulier, en cette année, célébrait davantage le succes
sur son sol de I'Exposition internationale et universelle de

Photo du quotidien La Presse
Charles de Gaulle (1890-1970)

Montréal que le centenaire de
la Confédération canadienne.
Le Vive le Québec libre !,
clamé par le premier citoyen
francais, du haut du célebre
balcon de I'hotel de ville, entraina par la suite ce que tous con-
naissent bien, L’ Affaire du Canada. Ce voyage triomphal s'ache-
va dans une grave mésentente politique et diplomatique entre la
France et le Canada.

Et dire que le 13 juillet 1855, cent douze ans avant
cette tonitruante visite, un autre bateau de guerre, la corvette
La Capricieuse, avait accosté elle aussi a Québec au quai de la
Reine et que son capitaine, Paul-Henry de Belveze, avait de
méme remonté la vallée du Saint-Laurent. Le capitaine frangais,
auréolé de la gloire du début du Second Empire, avait également
connu un voyage triomphal, touché la corde sensible des
Canadiens et suscité un enthousiasme délirant. Un trop grand
enthousiasme ! Son voyage suscita L’Affaire de La Capricieuse,
ressemblant quelque peu a L’ Affaire du Canada. Bon nombre de
similitudes sont perceptibles entre ces deux mémorables visites
de 1855 et de 1967, effectuées a plus d'un siécle de distance.
Dans les deux cas, la France semblait renouer des liens sacrés
avec un peuple séparé de la mere patrie depuis trop longtemps.
Ces deux temps forts nationalistes chez un jeune peuple détaché
par la force militaire du grand arbre civilisateur marquérent au
plus haut point notre imaginaire collectif. Mais en 1967, bien
peu de Québécois se souvenaient de I’événement de 1855 si
fécond en rebondissements. Nos manuels d’histoire en étaient
gravement responsables. Tandis que dans ceux-ci aucun histo-
rien sérieux n'osera ignorer le périple gaullien sur notre terri-
toire national, trés peu avaient osé inscrire dans leurs manuels
destinés 2 la jeunesse étudiante le simple nom du capitaine de
Belveze, le nom de son bateau de guerre La Capricieuse et encore
moins les conséquences de son voyage dans I'ancienne
Nouvelle-France devenue colonie du prestigieux empire britan-
nique. Ne serait-il pas temps de réparer cette grave lacune !
Voila la raison de notre modeste article.

Dans cette premicre partie, nous traiterons du peuple
canadien et de sa difficile destinée apres le traité de Paris de 1763
ainsi que des Frangais isolés venus dans la Province of Quebec de
1763 a 1791 ou dans le Bas-Canada de 1791 a 1855. Dans une
deuxiéme partie, qui paraitra en juin 2003, il sera surtout ques-
tion du lancement en 1845 du premier tome de I'«Histoire du
Canada» de Francois-Xavier Garneau dans les premicres années
du Canada-Uni ainsi que de la venue, en 1855, du vaisseau de
guerre du capitaine Paul-Henry de Belveze, accueilli par la
population des deux Canadas. Enfin, dans une troisieme partie,
nous décrirons le passage de la délégation francaise au Canada,
mais surtout en Mauricie, ainsi que les conséquences du périple
belvézien, tant pour lui-méme, pour la France, que pour notre
société canadienne-francaise. Cette derniére partie paraitra en

décembre 2003.

Francois De Lagrave
Membre du c.a. de la
Société d'histoire régionale
Appartenance Mauricie
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Les Canadiens face a leur destin

Au XVIIe siecle et au-dela de la premiere moitié¢ du XVIIIe
siecle, le puissant royaume de France avait présidé en Amérique
du Nord aux destinées d'une colonie de peuplement, impres-
sionnante par I’étendue de son territoire puisqu’il embrassait
une vaste proportion du continent, mais modeste en ce qui con-
cernait sa population puisque celle-ci n’atteignait pas méme
cent mille habitants en 1760, soit presque vingt fois moins que
les colonies anglaises d’Amérique. La faiblesse de la Nouvelle-
France était aussi aggravée par son économie peu diversifiée,
concentrée a 70% autour de son commerce des fourrures et, en
outre, bouleversée a plus d’une reprise par les guerres que se
disputaient les métropoles francaise et anglaise. Non sans raison
I’historien Marcel Trudel a-t-il pu qualifier cette chétive colonie
de colosse aux pieds d’argile 1.

En 1756, la veine noire de la destinée, selon 'expression de
Victor Lévy-Beaulieu, était sur le point de frapper de plein fouet
un petit peuple en grande partie accroché sur les rives du fleuve
Saint-Laurent et qui avait juré qu'aucune puissance étrangere ne
les en délogerait. Toute la colonie s’attendait a un solide bras de
fer franco-anglais. Le peuple canadien était rendu a un tournant
capital de son histoire. Aprés quelques victoires éphémeres, le
gouverneur canadien de Vaudreuil signait 8 Montréal la capitula-
tion générale de toute la Nouvelle-France. Trois ans plus tard, le
10 février 1763, par le traité de Paris, le roi Louis XV cédait
définitivement tout le territoire conquis, a 'exception des iles
Saint-Pierre et Miquelon. Adieu, la France !

Bibliothéque nationale de Paris

Voltaire (1694-1778)

Nul doute que le bon roi de France partageait pleinement
I’opinion du grand philosophe francais Voltaire qui affirmait
tout de go : J'aime beaucoup mieux la paix que le Canada, et je
crois que la France peut étre heureuse sans Québec. Mais comme
un roi ou un pape ne peut se tromper, suivant 'opinion de cette
époque, I'on devait mettre la faute sur ses conseillers. Dans la
Province of Quebec, au cours des décennies suivantes, les
Canadiens ne manquérent pas de désigner du doigt la maitresse
attitrée du roi, Jeanne-Antoinette Poisson, élevée au rang de
marquise de Pompadour. En 1866, le vieillard Philippe Aubert
de Gaspé, dans ses «Mémoires», parlait encore de la Pompadour
qui a vendu le pays a I' Anglais 2. Et méme en 1887, notre poete

Louis Fréchette, dans «La Légende d'un peuple», dénongait les
hontes de Versailles ainsi que les doléances canadiennes, au cours
de la Guerre de Sept Ans, accueillies a la cour avec un sarcasme
sceptique, et terminait son poéme « Spes ultima » par ce demi-
vers mis en exergue : Gueuse de Pompadour 3.

Les « Canadiens » de 1760 forment une nation

Tres tot, aprés un demi-siecle de colonisation, déja les
enfants des premiers immigrants ne se disaient plus Frangais et
s'appelaient du nom de Canadiens, méme s'ils étaient encore rat-
tachés a la mere patrie d’esprit et de coeur. Petit a petit, surtout
durant les années 1713 a 1744, soit au cours de la Paix de
Trente Ans, s’élaborait chez ce nouveau peuple nord-américain
une personnalité distincte et se développait un réel sentiment
national. Voici des hommes qui se sont conquis une patrie, au dire de
Guy Frégault. Quand il s’est agi de la défendre, puis de la recons-
truire, ils ont dii compter largement sur leurs propres ressources. 4 1l
faut lire les jugements du savant scandinave Pehr Kalm venu en
1742 dans la vallée du Saint-Laurent, prendre connaissance de
la correspondance de madame Elisabeth Bégon, belle-sceur de
I'intendant Michel Bégon ou examiner les commentaires du
général Louis-Antoine de Bougainvillle, au service du marquis
Louis-Joseph de Montcalm, pour constater comment les
Canadiens formaient a cette époque une société originale dans
leur art de vivre, de penser, de s’exprimer, de concevoir l'occu-
pation de leur territoire et méme leurs relations avec les cousins
francais de la colonie. Le général francais de Bougainville alla
méme jusqu’a écrire : Il semble que nous soyons une nation dif-
férente. 5 L’historien Guy Frégault, au terme d’'une vaste étude,
pouvait conclure I'un de ses ouvrages par cette derniére phrase :

Peinture de Cornelius Krieghoff
« L’habitant du
Bas-Canada »
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(A la fin du Régime francais) le Canada s’est réalisé (et est)
devenu une entité morale, un étre complet, une nation nou-
velle, appuyée sur un passé dont la puissance irréductible le
projette vers I'avenir. 6

Le nouveau peuple canadien est différent de celui de la mére
patrie mais non insensible & son destin. Ce peuple volontaire, a la
maturité naissante 7, gardera jalousement sa langue, sa religion,
ses lois civiles, son systéme seigneurial et bien d’autres particula-
rités. Le mot France sera toujours logé non loin de son cceur,
méme s'il doit fidélité a la Couronne britannique. Les forces
historiques 8 étaient en place. Ce peuple, sevré de la France par la
force, ne pourra plus compter que sur lui-méme au milieu de
tant d’adversités dans le siecle a venir. Sa destinée était entre
ses mains.

Un isolement complet ?

De 1760 a 1855, la Nouvelle-France, devenue colonie bri-
tannique, aurait-elle connu un isolement complet, du moins
culturel, vis-a-vis son ancienne mére patrie ? Les historiens qui
ont étudié cette question le démentent formellement. Il n’y eut
jamais une cloison étanche entre ces deux sociétés francopho-
nes. Evidemment, et surtout & cette époque, une colonie
conquise n’osait méme pas espérer des relations directes avec
’ancienne métropole, méme si la notre avait pu profiter
d’accommodements parfois surprenants, surtout dans le domaine
religieux. Par exemple, il n’était plus question que la France
expédiat au port de Québec des produits ou des livres. Dans le
domaine de I'éducation la situation devint pénible. Rappelons-
nous le témoignage émouvant inscrit dans les chroniques des
ursulines de Trois-Rivieres : Il n’existe plus qu'une seule gram-
maire (...) que les éléves vont chacune leur tour (consulter), mais
dont (la religieuse) seule peut tourner les pages. © De méme,
Pannaliste des ursulines de Québec se plaignait de la pénurie de
manuels scolaires francais en ces termes :

La maitresse générale exprimait la crainte d’avoir a renvoyer un
certain nombre d’externes, faute de livres, et cette géne conti-
nue longtemps (...) On sait, ajouta-t-elle, que cette disette de
livres se fit sentir partout dans le pays, et méme a une époque
peu éloignée de nous, les jeunes gens étudiants des séminaires
étaient réduits a se passer de main en main, des manuscrits
devenus, dans notre pays, presque aussi rares et précieux,
quaux siecles du Moyen-Age. 10

Une géne qui persista encore quelque temps. Un fait est
certain. Les Canadiens, surtout les élites, ont été trés tot bien
mis au fait des événements européens, des mouvements natio-
nalistes naissants et méme des tendances littéraires frangaises. 11
faut se rappeler que, des le dernier quart du XVIII€ sizcle, le
Francais Fleury Mesplet, arrivé & Montréal en mai 1776, apres
un emprisonnement a Québec, ne tardera pas a fonder «La

Peinture attribuée a Frangois Beaucourt

Fleury Mesplet (1734-1794)

Gagzette de Montréal», le premier journal de langue frangaise au
Canada, et a répandre la doctrine des philosophes des Lumiéres,
tout principalement celle de Voltaire, le Prince des philosophes
européens. Selon Jean-Paul de Lagrave, Mesplet pensait comme
Thomas Paine, auteur de «Common Sense», que les Droits de
Phomme devaient étre respectés dans le monde entier et au Québec
en particulier 11. Son journal, au dire de Claude Galarneau, a
constitué le point de convergence de U'intelligentsia de Montréal
durant huit ans en plus d’étre un organe d’information important
pour la population 12. Menacé d’un troisieme emprisonnement
par Lord Dorchester, le Diffuseur des Lumieres s'éteignit a
Montréal le 24 janvier 1794, au moment ot 'on commengait a
craindre une invasion des forces révolutionnaires frangaises. Le
courageux imprimeur avait toujours révé d’une province de

Québec

(...) qui serait une société o la volonté générale pourrait
s’exprimer sans contrainte, (ott) un bon enseignement banni-
rait Uignorance, (ou) la liberté de parler et d’écrire, méme sur
les matiéres de politique et de religion, aurait un sens pour tous.
(...) Et alors adviendrait au Québec ce régne que prédisait
Voltaire dans son « Eloge historique de la raison ». 13




Le vaillant militant de la liberté sous toutes ses formes ne
mena pas un combat inutile. La liberté de pensée s’exprimera de
nouveau par la voix de Louis-Joseph Papineau (...) quand 'Institut
canadien de Montréal (reprendra) a sa facon 14 le message pour
lequel il s’était dévoué jusqu’a ses derniéres forces.

Bibliothéque nationale de Paris

Chateaubriand (1768-1848)

Pendant longtemps, une légende soigneusement entretenue
dans le Québec voulait que la visite de « La Capricieuse » efit
marqué la reprise des relations culturelles avec la France pour la pre-
miere fois depuis la Conquéte et que le romantisme efit seulement
alors traversé les mers pour supplanter le classicisme de la tradition
canadienne-francaise du dix-huitiéme siecle 15.  L’historien Mason
Wade la contredit en déclarant que la plupart des auteurs roman-
tiques et leurs livres étaient bien connus au Canada quelques années
a peine apres leur succes en France 16. Des journaux, ajoute-t-il,
comme «La Minerve» et «Le Canadien» faisaient paraitre entre
1829 et 1850 des pages célebres des auteurs comme
Chateaubriand, Lamartine, Hugo, tout en prenant soin de trier
et de choisir des extraits pour éviter de froisser les pieuses susceptibi-
lités. Par ordre, toujours selon Mason Wade, les auteurs les plus
demandés ont été : Voltaire, Bossuet, Bourdaloue, Fénelon,
Fléchier, Massillon, Moliere, Racine, La Fontaine, Corneille,
Madame de Sévigné, Boileau, Rousseau, Bernardin de Saint-
Pierre et Chateaubriand. Et les journaux ne se génaient pas pour
piller et, dans cet ordre, La Fontaine, Lamartine, Rousseau,
Chateaubriand, Béranger, Voltaire, Bernardin de Saint-Pierre,
Hugo, désirant envichir leurs jowrnaux de bijoux empruntés 17. 11
faut savoir qu'un intellectuel et un politicien de la trempe d’'un
Louis-Joseph Papineau possédait avant et apres son retour d’exil
l'une des plus imposantes bibliothéques pour un simple parti-
culier. Elle contenait des livres anglais, américains et francais.
Et des volumes de Voltaire, si conspuées par 'Eglise catholique,
s’y trouvaient en bonne compagnie avec des ceuvres de
Chateaubriand et de Montesquieu. Un dernier exemple nous
suffira. Est probant celui de Louis-Hippolyte La Fontaine, politi-
cien du Parti patriote, mais qui prit ses distances avec Papineau
aprés la célebre Assemblée des six comtés, tenue le 23 octobre
1837 a Saint-Charles-sur-Richelieu. Et pourtant, tout comme le
chef des Patriotes, le futur co-leader du Parti réformiste dut lui
aussi s'enfuir aux Etats-Unis, par la Beauce et la route de I'Etat
du Maine. De 13, La Fontaine gagna I’Angleterre et Liverpool le

Bibliothéque nationale de Paris

Lamartine (1790-1869)

2 janvier 1837 a bord du North America. Un mois et demi plus
tard, il était a Paris, dans ce Paris si vanté, selon ses propres mots.
Nous avons eu l'occasion de consulter son journal de voyage.
Fait intéressant, durant son séjour dans la capitale francaise, a
plusieurs reprises, 'exilé poursuivi par un « warrant » de haute
trahison fréquentait souvent des libraires comme les
freres Gaume, mais surtout Hector Bossange, fils de
Martin Bossange qui avait fondé a Paris une librairie
spécialisée dans I'exportation de livres a I'étranger, a la
ville de Montréal notamment 18. En font foi ces
brefs extraits :

Mercredi 7 mars

Visite & MT Bossange a son bureaw, No 11, Quai
Voltaire. Passé prés d'une heure avec lui. Je dois
diner demain chez lui, No 109, rue du Faubourg
St Honoré.

Jeudi 8 mars
Diné & passé la soirée chex MT Hector Bossange,
beau-frére de MY Fabre.

(?) Mars
Au Bureau de M" Bossange, Quai Voltaire. J'y
suis resté prés d'une heure. Dela a la librairie de
M Videcoq. (...) J'ai ensuite diné chex MessS
Gaume.

Mercerdi 4 Awvril
Visite & MY Bossange, a son bureau ; et ensuite chez les MessS
Gaume.

Dimanche 15 avril
Jai ensuite été au bureau de M" Bossange, Quai Voltaire. 11
était absent. ]’y ai laissé mes listes de livres de droit.

Mardi 17 Awvril
Visite chex M7 Gaume, St Sulpice. Dela chex MT Bossange, a
son bureau.

Jeudi 26 Awril
Nous avons été chez le libraire Videcog.

Vendredi 27 avril
A six heures, sorti avec Huber. Nous avons été chez plusieurs
libraires.

Samedi 28 avril
Allé chex MessS Gaume, au Séminaire St Sulpice, (... ) Dela
chex MT Bossange (...)

Dimanche 29 Awril
Parti ( de Paris en diligence pour Le Havre) a 4 1/2 heures
avec M" Bossange & MT Dufour son associé. 19

Tout ceci pour signifier que, durant le séjour d’exilé a Paris
de Louis-Hippolyte La Fontaine, la visite des librairies prit une
grande place dans son agenda. Aussi ne sommes-nous pas surpris
qu'au Havre, il monta a bord du Poland a destination de New
York avec deux caisses de livres, mais trés pesantes 20.
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Théophile Hamel, huile sur toile, 1848, Musée du Québec
Louis-Hippolyte La Fontaine (1807-1864)

Des visiteurs francais au Québec

Entre les années 1760 a 1855, non seulement des livres
francais étaient entrés sur notre territoire mais aussi des visiteurs
francgais qui y observaient avec curiosité les meceurs de nos
ancétres, tout spécialement a partir du début du XIX€ siecle.
Fait inusité, nous a révélé Pierre-Georges Roy, le premier
archiviste attitré de la province de Québec, le 3 juillet 1772, a
French Schooner, une goélette francaise, venant des iles Saint-
Pierre et Miquelon, encore un territoire francais, accostait au
port de Québec le 29 mai 1772, neuf ans seulement apres la ces-
sion de la Nouvelle-France a '’Angleterre. A son bord, douze
personnes. Deux membres de I’équipage étaient Geneviéve
Fournier dit Fontaine et Edme Henry, chirurgien-major du régi-
ment royal Roussillon, mariés a Longueuil le 20 janvier 1760.
S’y trouvaient aussi leurs enfants, un musicien frangais, a Negro
Girl, et quelques passagers canadiens et acadiens. Méme munis
d’une lettre de recommandation du gouverneur des 1iles francai-
ses du golfe, le lieutenant-gouverneur Hector Théophilus
Cramahé leur fit comprendre qu'aucun navire frangais ne pou-
vait remonter le fleuve Saint-Laurent sans une permission
expresse des autorités britanniques. Quelques jours plus tard, la
goélette francaise put repartir vers les iles francaises avec des
provisions nouvelles. Toutefois, le lieutenant-gouverneur,
craignant d’étre blamé pour cet accroc aux régles habituelles,
expédia un rapport au comte de Hillsborough, I'un des secré-
taires d’Etat du roi George III, une lettre écrite un mois apres le
départ de la goélette. La réponse datée du 2 septembre ne blama
pas le lieutenant-gouverneur. Cependant, elle laissait voir que
l'on craignait de laisser pénétrer Uesprit francais sur les bords du
Saint-Laurent et que l'on était vigilant a 'égard de 1'Eglise
catholique appelée a foreign ecclesiastical authority 21.

En 1975, Armand Yon publiait Le Canada francais vu de
France, (1830-1914), le fruit de trente-cinqg années de recherches et
de lectures, dont certaines pages avaient déja paru dans la Revue
d’histoire de I’ Amérique francaise. La conception que se faisaient
les Francais des Canadiens avant le XIX€ si¢cle et méme au-dela
a de quoi nous étonner. En 1781, ’éditeur de Pierre Pouchot se
demandait si on avait toujours en France des idées si fausses de ce
pays (la Province of Quebec), qu’on y réduit toute son utilité au
commerce des pelleteries et qu’on ne distingue pas ses propres colons
des sauvages; bien plus, que ’on va jusqu’a supposer a un
Canadien une figure extraordinaire et des meeurs encore plus
étranges 22. Bon nombre d’erreurs et de préjugés persisteront
longtemps a ’égard des Canadiens, parfois jusqu’apres la
Seconde Guerre mondiale. Durant son exil, Chateaubriand vint
en Amérique. Dans «Le Génie du Christianisme», mais surtout
dans «René», Pécrivain romantique parle de la Louisiane et du
Canada. Or comme il vint en 1791, les historiens sont convain-
cus qu'il ne se rendit pas plus loin qu'aux chutes Niagara a
I’instar de certains autres visiteurs frangais de ces années. Mis a
part Charles Févret de Saint-Mesmin, 4gé de vingt-trois ans, qui
se rendit & Québec et 2 Montréal en 1793, il semble a I’historien
Yon que le premier notable frangais a revoir le Bas-Canada aprés la
cession ait été, en 1798, Edouard-Charles-Victurnien Colbert,
comte de Maulevrier. Du 31 octobre au 8 décembre, muni d'une
permission toute spéciale du gouverneur Prescott, le noble francais
va descendre la grande artére fluviale de Montréal 2 Québec et
visiter surtout ces deux principales villes. L3, il apprend que les
Canadiens, au fait de la Révolution frangaise, ne peuvent croire
que leur ancienne mere patrie ait été capable des horreurs qu’elle
a commises. Aussi, conclut-il, le Canadien est encore attaché a la
France, et non a I’ Angleterre. En quittant, le comte de Maulevrier
rendit ainsi hommage au pays visité :

Je puis dire (y) avoir recu plus d’honnétetés et de marques de
bienveillance dans I'espace de deux mois environ, que je n’en ai
éprouvées depuis pres de trois ans en Amérique. 23

Lors de la Révolution frangaise, les relations entre la France
et ’Angleterre furent de plus en plus tendues. Rompues durant
le Consulat et PEmpire, elles s'améliorérent a la Restauration.
Tout ceci pour expliquer que, de 1795 a 1830, peu de voyageurs
francais pouvaient ou avaient le goiit de revoir les descendants
des vaincus de 1760. Il faudra attendre plutot les Trois
Glorieuses, la Révolution de 1830 et ’avénement de
I'Orléaniste Louis-Philippe sur le trone de France, pour sentir un
intérét accru des Francais pour leurs cousins canadiens.

Tout de méme, un an avant 'instauration de la Monarchie
de Juillet, le jeune Théodore de Pavie, un Angevin, visitait,
outre les Etats-Unis, le Canada, et principalement les villes de
Québec et Montréal. Il faut lui pardonner sa jeunesse ainsi que
ses imprécisions géographiques et retenir surtout le souvenir sym-
pathique qu’il garda toujours aux Canadiens frangais. Devenu un
célebre orientaliste, il évoquera encore avec chaleur dans «La
Revue des Deux Mondes» le pays et les habitants qu’il avait admirés
dans sa prime jeunesse 24. Voila qu’a la fin de I'été 1831 arrivait
dans le Bas-Canada Alexis de Tocqueville, venu au préalable
aux Etats-Unis pour étudier le systéme pénitentiaire. Le jeune
économiste était alors bien en mesure de comparer les deux
sociétés distinctes. Six ans avant les Troubles, cet intellectuel
d’envergure se rendit vite compte de I'état d'infériorité imposé aux
Canadiens frangais par les Anglais. A cet égard, il ose déclarer :
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Je ne puis croire que (les deux peuples) se fondent jamais, ni
qu'il puisse exister une union indissoluble entre eux. (...) les
villages que nous avons vus aux environs (de Québec) ressem-
blent extraordinairement a nos plus beaux villages. On n’y
parle que le frangais. La population parait heureuse et aisée. Le
sang vy est remarquablement plus beau qu’aux Etats-Unis. La
race vy est forte (...) 25

Méme s’il avait déja avoué ne plus adhérer a la religion
catholique, de Tocqueville sut rendre justice & nos ancétres
quand il déclarait que le curé est bien véritablement ici le pasteur du
troupeau et qu'il ajoutait : Ou il faut nier l'utilité du clergé, ou il
faut I avoir comme au Canada. En peu de temps, il avait pergu les
Canadiens francais comme de véritables freéves :

On ne peut contester leur origine, ils sont aussi Frangais que
vous et moi. (...) Nous nous sentons chez nous, et partout on
nous recoit en compatriotes, en fils de la vieille France. A mon
avis, cette épithéte est mal choisie : la vieille France, elle est au
Canada, et la nouvelle est chez nous. 26

Archives des FEC du district du Canada frangais
Le grand vicaire Thomas Cooke
de Trois-Rivieres

Ses jugements étaient le résultat de véritables interviews avec
les personnages les plus divers.

Du 3 septembre 1840 a la fin de novembre 1841, résida au
nouveau Canada de ’Union un personnage singulier,
monseigneur Charles-Auguste de Forbin-Janson, qui avait été
contraint de fuir son diocése de Nancy et Toul a cause de ses
convictions légitimistes. Il possédait au plus haut point le
charisme de la communication. Le prélat auréolé d’un grand
prestige présida au renouveau religieux du Bas-Canada. Pendant
quinze mois, le grand prédicateur allait se rendre dans pas moins
de soixante paroisses de notre province qui, dans chacune
d’elles, voyaient accourir des fidéles d’'un grand nombre de
paroisses avoisinantes. Il ne rencontrait pas seulement dans les
églises les fideles captivés par son verbe chaleureux et séduisant.
Ailleurs aussi ! Au Canada, s’écria le grand Lacordaire a ses
funérailles, le sommet des montagnes, le bord des fleuves et des lacs
lui servaient de basiliques, & défaut des églises trop étroites. 27 Dans
la région du grand vicariat de Trois-Rivieres, monseigneur de
Forbin-Janson séjourna du 1€r février au 7 mars 1841. Son
passage a Trois-Rivieres a été extraordinaire, et le mot n’est pas
exagéré. Claude Galarneau a écrit a son sujet :

A Throis-Rivieres, on y vit des gens de Cap-de-la-Madeleine, de
Champlain et d’ autres paroisses voisines, de méme que des gens
de la rive sud, de Nicolet, de Saint-Grégoire, de la Baie-du-
Febure et de Saint-Frangois-du-Lac. En février, les ponts de
glace du lac Saint-Pierre facilitaient ce rassemblement que 'été
n’aurait pu voir. 28

Des foules, dépassant parfois mille personnes, assiégeaient
les églises. On ouvrait les portes et méme les fenétres en plein
hiver pour que les gens juchés sur les bancs de neige pussent
suivre ses entretiens. La prédication de I'illustre visiteur frangais
royaliste, toute fervente et pétrie d’émotion, s'accompagnait de
cérémonies propres a frapper I'imagination et le cceur d’une
population aux mceurs simples, inquiete encore des récents
événements de la Rébellion des Patriotes, encore sous le choc
de la sévere répression du général John Colborne. Citons
quelques-unes de ces cérémonies : glas du pécheur, amendes
honorables, renouvellement des promesse du baptéme, con-
sécration a la trés Sainte Vierge, établissement de sociétés de
Tempérance - rappelons-nous les croix noires dans les maisons -,
érection de croix un peu partout dans le Bas-Canada. Quelle
atmosphere durant ces quinze mois d’enthousiasme religieux !
De quoi réjouir I’ardent évéque de Montréal, monseigneur
Ignace Bourget, et le grand vicaire de Trois-Rivieres, Thomas
Cooke, appelé onze ans plus tard & devenir le premier évéque de
notre capitale régionale. De nouveau, laissons parler I'historien
Galarneau :

C’était presque du délire chez les foules canadiennes que cet
enthousiasme et ce retour & une pratique religieuse qu’on a dit
véritablement religieuse, populaire, qui faisait vibrer certes la
corde sensible, oil les entretiens et les sermons ne culminaient
pas dans la métaphysique, mais s’articulaient dans une prédica-
tion a la fois simple et terrible par les grands thémes

développés. 2°

Un véritable traitement de choc qui a duré quinze mois et qui
donnera une forme de religion qu’on connaitra durant 120 ans,
fondée en bonne partie sur le terrorisme spirituel. Non, jamais aucun
personnage n’avait été chex nous, admiré a ce point et de fagon aussi
universelle, pas méme Papineau. Le prélat francais vouait a ses
Canadiens aux cceurs d’or et aux clochers d’argent 30 une grande
affection, comme il avait écrit & monseigneur Joseph Signay,
évéque de Québec, aprés son départ définitif. Méme revenu
dans sa patrie, monseigneur de Forbin-Janson se souviendra
longtemps des fervents catholiques canadiens-frangais. Encore
dans les derniers mois de sa vie, ses proches remarqueront qu'il
n’avait que deux sujets de conversation : les Canadiens et la Sainte-
Enfance 31, dont il était le pieux fondateur. Avec 'appui de cet
éloquent évéque francais, ’heure semblait sonnée ot P’Eglise
catholique canadienne allait assurer une domination musclée
mais inquiétante au milieu d'une population au sein de laquelle
bien des idées politiques et religieuses nouvelles, répandues par
les chefs des Patriotes, avaient circulé dans toutes les couches de
la société.

Nous avons omis de signaler le passage de deux semaines a
Montréal et 3 Québec de Charles-Edouard de Pontois, ambas-
sadeur de la France aux Etats-Unis, chaudement recommandé
par Charles Fox, chef du parti anglais whig, 2 Lord Gosford,
gouverneur général du Canada. Arrivé quatre mois avant le
déclenchement de la Rébellion, il sut prévoir une catastrophe
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prochaine 32. Passons rapidement sur le passage du comte Francis
de Castelnau, fils naturel de George IV, qui publia en 1842 «Vues
et Souvenirs de I Amérique du Nord» et dans lequel il peint en
traits justes, parfois finement observés les Canadiens frangais 33.
Passons plus rapidement sur un dénommé Etourneau - probable-
ment un pseudonyme -, auteur du «Livre-Guide de I'émigrant> et,
plus tard de I'ceuvre en trois livres intitulée «De Paris au
Nouwveau Monde et du Nouveau Monde & Paris», ot pour mieux
exalter les vertus anglo-saxonnes, il rabaissait les Canadiens frangais
au rang d'une « race primitive » 34.

Un autre personnage frangais, Xavier Marmier, un
Académicien né a Pontarlier, dans le Jura, plus tard conserva-
teur et administrateur de la bibliothéque Sainte-Genevieve,
aujourd’hui quasiment tombé dans I'oubli, passa environ six
semaines dans le Bas-Canada en 1848 et n’hésita pas a sattarder
dans les campagnes, contrairement & tant de wisiteurs pressés. Ses
«Lettres sur I’ Amérique» et d’autres écrits avaient concouru 2
mieux faire connaitre les Canadiens frangais. En outre, Armand
Yon affirme qu'a I'Académie frangaise, il était le dévoué serviteur
des intéréts canadiens-francais 35. Royaliste, ultra-conservateur et
catholique pratiquant, il a plu a beaucoup d’élites de notre
province, en ces temps oll commengait a se développer la
doctrine ultramontaine, 3 'époque de monseigneur Bourget.
Aussi, & sa résidence parisienne de la rue du Bac, recevait-il des
amis canadiens 36. Marmier, durant son séjour chez nous, eut le
loisir de rencontrer un autre compatriote distingué, Adolphe de
Puibusque, gentilhomme de belles mani2res et fervent catholique, en
méme temps que critique littéraire estimé de ses contemporains.
Armand Yon écrit que Puibusque prolongea son séjour au
Canada-Uni. L’homme de lettres alla jusqu'a affirmer que régner
par Dintelligence sur une colonie que nous avons perdue, est une
seconde conquéte préférable peut-étre a la premiere. Au début du
Second Empire, Puibusque publia dans une revue frangaise « Les
causeries des familles », d’aimables tableautins de la vie canadienne.
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apres sa mort, sa bibliotheque (dont le catalogue comporte
2 744 ouvrages) fut vendue. Elle renfermait de nombreux
« canadiana », dont certains reliés en peau de marsouin blanc
du Saint-Laurent. 37

Malheureusement, vers 1850, le pasteur frangais
Grandpierre, ministre du culte réformé, avait fait paraitre dans le
journal «L’Espérance», puis, dans le livre «Quelques mois de
séjour aux Etats-Unis d’ Amérique», des jugements méprisants,
voire outrageants. Ne souhaitait-il pas que les Canadiens
francais ne se rattachassent par aucun lien a ce pays de leurs peéres,
auquel ils sont loin de faire honneur ! Enfin, dans sa conclusion, il
entonnait le refrain si souvent repris de la supériorité des peuples
protestants sur les catholiques. Fort heureusement, en 1854,
paraissait & Paris une plaquette de trente-six pages intitulée «Le
Canada, ou quelques mots de réfutation a M. le pasteur
Grandpierre» et signée d’un pseudonyme « un ami des
Canadiens francais », voulant rétablir la vérité, appuyée par de
nombreux témoignages dus a des autorités anglaises, américaines et
francaises 38. En fait, peut-on se demander, ce pasteur protestant
était-il vraiment venu au Canada pour avoir déclaré de telles
sottises !
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avalier remarquable, négociant habﬂe, explorateur,

découvreur, chef de convois et aventurier, Francois-

Xavier Aubry fut P'un des plus fameux voyageurs de
Pouest des Etats-Unis au milieu du 19¢€ siecle. Les Amérxcams
lavaient baptisé le « Napoléon des plaines ».

Il fut I'égal de Kit Carson qu'il a cotoyé pendant des années
et des autres célebres pionniers de la conquéte du Far West !
américain. Téméraire et courageux, assoiffé d’aventures, il fait
partie de ce groupe d’élite qui a développé '’ Amérique a force de
volonté et de ténacité.

Origine et premiers emplois

Fils de Joseph Aubry et de Madeleine Lupien, Francois-
Xavier est né le 3 décembre 1824 a Saint-Justin, comté de
Maskinongé, ot son pere cultive la terre. Il occupe le 4¢ rang
d’une famille de treize enfants. Ayant rapidement appris a lire,
écrire et compter, il quitte 'école vers 1'age de douze ans.

Par la suite, il se trouve un premier emploi de commis au
magasin général Grand-Trompe-Souris 2 & Saint-Joseph de
Maskinongé. Il y découvre de 'intérét pour le monde des
affaires. Vers 'age de quinze ans, on le retrouve au grand maga-
sin général de Monsieur Marchand a Saint-Jean-d’Iberville ot il
passera trois ans A acquérir expérience et maturité et a établir
des contacts. Plus le temps passe, plus il songe a émigrer aux
Etats-Unis afin d’y faire des affaires et tenter fortune comme
beaucoup de compatriotes vers cette destination de réve. En
septembre 1845, il apprend avec douleur la mort de son pere qui
laisse & sa femme la charge de six enfants de moins de quinze
ans. Plus tard, Francois-Xavier enverra périodiquement des
sommes d’argent afin d’aider sa meére a joindre les deux bouts.
Par la suite, cette derniére quittera Saint-Maurice ou elle
habitait depuis 1840 avec sa petite famille, aprés leur départ de
Saint-Justin, pour s'installer a Trois-Rivieres.

Les Illinois et Saint-Louis, Missouri

Le pays des Illinois était a 'époque un immense espace, tra-
versé par la riviere Ohio. Colonisé par les Frangais, ce territoire
fut cédé a I’Angleterre par le traité de Paris et, plus tard, aux
Etats-Unis lors de leur indépendance. Les immigrants cana-
diens-francais continuent a s’y rendre malgré le changement
d’allégeance. Frangois-Xavier Aubry ne se retrouvera pas en
terre complétement inconnue. De ce vaste espace surgiront, au
début du 19¢ siecle, les Etats du Missouri, de I'Indiana et de
I'lllinois.

Clest 2 Saint-Louis 3, Missouri, ville située au confluent du
fleuve Mississippi et de la riviere Missouri, que se rendra
Francois-Xavier Aubry en mai 1843. Cette ville deviendra I'un
des points de départ de la grande migration vers I'Ouest améri-
cain.

Peu de temps aprés son arrivée, Frangois-Xavier débute
comme commis pour la maison Lamoureux & Blanchard, un

| ) RANCOIS-XAVIER AUBRY
e (1824-1854) : illustre inconnu

magasin d’épicerie et de marchan-
dises seches. Il y apprend I'anglais
et y perfectionne son frangais.

L’Ouest américain

A laube du 19¢ siecle,
l'immense région située a I'ouest
du Mississippi est entiérement 2
découvrir. Bien str, de nom-
breuses tribus amérindiennes et d’innombrables troupeaux de
bisons 'occupent, mais les Américains de I'est du Mississippi se
sentant a étroit, révent de ces territoires inexplorés.

Le Far West est le paradis des chevaux sauvages, des bisons,
des chevres sauvages et autres espéces animales.

Depuis I'achat de la Louisiane 4 a la France en 1803, les
Etats-Unis se sont considérablement agrandis. Prés de 300 000
Amérindiens sont présents dans 'Ouest vers 1845. Il n’est pas
facile aux unités de I'armée, dispersées dans les avant-postes
isolés, de protéger les colons et les convois de chariots. Ces
derniers sont les véhicules par excellence des pionniers et des
marchands. Ils peuvent transporter jusqu'a 1 300 kilos de
chargement et mesurer 4,8 m de long par 1,8 m de large.

Dés qu'on entend dire qu'un convoi est en train de s’orga-
niser, les gens affluent de partout vers le point de départ. Des
marchands transportent tous les objets qu'on peut imaginer. Des
chercheurs d’or, des aventuriers, des colons, des voyageurs
attendent la formation du convoi. Il est impensable qu'un indi-
vidu puisse s’aventurer seul sur les pistes dangereuses vers
I’"Ouest. On choisit un chef d’expédition parmi les centaines
d’hommes et ’heureux élu aura la lourde responsabilité de con-
duire son monde a bon port.

Les principales pistes offertes aux voyageurs, vers 1840,
étaient celles de I'Orégon, de Santa Fe, de la Californie et des
Mormons. On doit les premigres pistes a travers les Rocheuses
aux trappeurs et aux commergants de fourrures. Ces derniers
sont les véritables découvreurs de 'Ouest. Ils connaissaient la
région mieux que quiconque et entretenaient de bonnes rela-
tions avec les Amérindiens et méme, épousaient leurs filles. A
P’époque d’Aubry, les trois plus anciens coureurs des bois et des
plaines sont Antoine Leroux 5, Thomas Fitzpatrick et Kit
Carson 6.

Expéditions d’Aubry

Aubry est commis chez Lamoureux & Blanchard pendant
deux ans. Il désire maintenant agir & son compte malgré tous les
dangers que comportent les expéditions vers 'Ouest.

Au printemps 1846, a 'age de 21 ans, Aubry achete un pre-
mier stock de marchandises et se joint & un convoi de marchands
de Santa Fe a qui il paie 117 $ pour le transport de ses marchan-
dises et 15 $ pour sa nourriture. Quarante-cing jours plus tard, le
groupe arrive 4 Santa Fe au Nouveau-Mexique. Cette ville
deviendra son second lieu de résidence apres Saint-Louis. Le
bénéfice net de la vente de ses marchandises lui rapporte

Pierre Cécil
Vice-président de la
Société d’histoire régionale
Appartenance Mauricie
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Un convoi de colons sur la piste de Santa Fe
quelques milliers de dollars. Il revient passer I'hiver a Saint-
Louis en espérant reprendre au printemps ses activités de négo-
ciant et de transporteur de marchandises. Il fera son apprentis-
sage avec des marchands puissants et dynamiques dont Céran
St-Vrain qui deviendra son grand ami.

Entre 1846 et 1852, il passe la plus grande partie de son
temps sur la piste de Santa Fe. Il réalise en tout seize expéditions
de marchandises, soit quatorze vers Santa Fe et deux a
Chihuahua au Mexique, a raison de deux convois par année
alors que la plupart des marchands n’en font qu'un seul.

Clest toute une entreprise que de préparer une expédition
vers Santa Fe a titre de négociant. On doit acheter les
marchandises, engager les hommes, acheter les mules, les
chariots, la nourriture, le matériel de cuisine, les vétements de
rechange, les contenants d'eau, les fusils, les munitions, etc. 1l
négocie lui-méme ses marchandises avec les marchands de New
York économisant ainsi de 20 a 30% sur celles en provenance
des marchands de Saint-Louis.

La renommée d'Aubry est sans cesse grandissante. On
l'utilise méme comme moyen publicitaire dans les journaux. A
Kansas City, a2 Independence, on claironne qu'Aubry, Kit
Carson et autres personnages célebres de 1'Ouest seront de
passage vers telle date, afin d'attirer la clientele.

La piste de Santa Fe n'est pas de tout repos. Aubry I'a
parcourue vingt-sept fois au cours de sa courte carriere. Sur la
piste, on est soumis a toutes sortes d'incidents pénibles :
attaques amérindiennes ; employés blessés, malades ou tués ;
mulets blessés, tués ou volés ; tempétes de neige violentes ; froid
ou chaleur intenses. Et surtout, la soif, la plus grande souffrance

En arrivant a Santa Fe, Francois-Xavier
se préoccupe immédiatement de vendre sa
marchandise a partir de ses chariots ou du
magasin de ses amis, Joseph et Henri
Mercure. Santa Fe et 1'Ouest foisonnent de
Canadiens frangais 7.

Aubry prend 1'habitude d'annoncer son
arrivée par une publicité dans le Santa Fe
Republican décrivant la marchandise qui sera
en vente 4 son arrivée. A proximité de Santa
Fe, il lui arrive de laisser le convoi aux mains
de lieutenants fiables afin d'arriver une
journée a l'avance pour ses affaires. Sa
renommée grandit constamment. A partir de
1850, il s'assure de la présence d'un médecin
dans ses caravanes et donne ses instructions
pour qu'on vienne en aide a tout voyageur en
détresse sur la piste, dans un genre de code
de route.

La demande est forte pour voyager avec la caravane
d'Aubry. Gouverneurs de territoires, juges, missionnaires, ensei-
gnants, médecins, éditeurs, militaires et banquiers recherchent
sa compagnie. Reconnu pour sa loyauté et son hospitalité,
Aubry, a la téte de ses caravanes, arrive toujours a destination
malgré les nombreuses attaques amérindiennes. L'écrivain Max
Greene considére Aubry comme étant le plus intrépide du Far
West, incluant Kit Carson.

Le nouveau gouverneur du Nouveau-Mexique 8, William
Carr Lane, impressionné par les réalisations d'Aubry, se
considere tout de suite comme son ami. Il disait de lui : Une
distance de 1 000 km pour lui est comme 100 km pour moi. C'est un

Canadien frangais.

Cavalier remarquable

Le lieutenant George Breweron décrit Aubry comme un
homme svelte et de taille moyenne. C'est stirement un avantage
pour devenir un bon cavalier. Au cours de ses expéditions,
Aubry ameénera avec lui sa belle jument blonde, Dolly.
Renommée pour sa rapidité, elle sortit plus d'une fois son maitre
de l'embarras lors des attaques des Amérindiens. Alexander
Majors, marchand du Missouri, a dit de cette jument, lorsqu'il
l'apercut pour la premiere fois sur la piste en septembre 1848,
que c'était la plus belle piece de cheval qu'il n'avait jamais vue °.

La durée des seize expéditions conduites par Aubry est com-
prise entre soixante-quatre et deux cent quatre-vingt-douze
jours. Il faut comprendre que, pour revenir vers Independence
au Missouri, Aubry est parfois pressé de parcourir la distance de
1 300 km qui le sépare de Santa Fe. Il voit plusieurs avantages a
un retour rapide : il pourra organiser plus tot une nouvelle

Hydro
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expédition ; le courrier qu'il transporte, son journal de voyage et
les nouvelles militaires, politiques ou autres arriveront plus rapi-
dement. Ces performances seront soulignées a coup sir dans la
plupart des journaux.

Le 5 janvier 1848, il effectue le trajet de Santa Fe a
Independence en quatorze jours, battant ainsi le record établi
par Norris Colburn en aofit 1846. Le 28 mai 1848, il bat son
propre record, effectuant le trajet en huit jours et demi. En sep-
tembre, il a l'intention d'effectuer le trajet en moins de 6 jours.
Les journaux spéculent sur un tel exploit a réaliser. De fortes
gageures se prennent. Le 12 septembre 1848, il quitte Santa Fe a
l'aube, amenant plusieurs chevaux de selle. Le premier des cing
relais est 2 300 km. On y a prévu des chevaux de remplacement
pour ceux qui arriveront épuisés par ce long périple. Dolly sera
utilisée en premier parce qu'elle est la plus rapide et que les
Apaches abondent dans la région de Santa Fe. Aucune attaque
amérindienne ne surviendra, par contre, une pluie d'une durée
de vingt heures rendra la piste boueuse sur 1 000 km et fera
déborder les rivieres. En cours de route, il livre du courrier pour
I'armée et régle des affaires a Fort Atkison. Ne prenant que six
repas, il épuise six chevaux, marche 35 km, nie dort que quelques
heures et arrive a Independence le soir du 17 septembre. Il avait
chevauché 1 300 km en cing jours et demi. C'est un exploit en
soi. Tous les journaux en parlent. D'ailleurs en 1860, le systeme
du Pony Express 10 s'inspirera de la course a relais mise au point
par Aubry. Un historien du Pony Express, William Vissher, écrit
que la course d'Aubry est la plus grande performance physique qu'un
cavalier de I'Ouest puisse avoir accomplie. 11

.Bien qu'ayant recu des offres trés alléchantes, Aubry a tou-
jours refusé de vendre sa fameuse jument Dolly. Au printemps
1851, a la recherche d'un raccourci en compagnie de son ami
P.-A. Sénécal, il est attaqué de nuit par une bande
d’Amérindiens voulant s'emparer de Dolly, fort bien dressée
pour la chasse aux bisons. Ils reviennent encore plus nombreux
le lendemain et refusent tout présent ou argent. Aubry négocie
fermement et les Amérindiens acceptent les cadeaux puis repar-
tent. Lors d’'une expédition vers la Californie le 14 aott 1853,
son groupe est attaqué par les Amérindiens Garroteros. Dolly,
blessée par fleche, meurt. Aubry subit lui-méme huit blessures
durant les quelques jours que dura l'attaque. Les survivants s’en
sortent épuisés et affamés. Ils seront contraints de manger de la
viande de mule et la chair de la jument Dolly.

Explorations de 1853 et 1854

La Ruée vers 'or en Californie, la désignation de la
Californie comme Frtat et 'augmentation rapide de la popula-
tion créent un engouement sans précédent pour cette région.
Aubry, qui flaire la bonne occasion, en fera la destination de ses
quinziéme et seizieme expéditions.

La chair et la laine du mouton sont en trés grande demande
dans cet Etat. Frangois-Xavier projette d’y amener de gros trou-
peaux et, au retour, de se mettre a la recherche de la meilleure
route pour la construction du chemin de fer. De novembre 1852
a avril 1853, il réussit 2 conduire & San Francisco cing mille
moutons en surmontant de grandes difficultés tout en limitant
les pertes de son voyage a vingt-cing bétes seulement. Le béné-
fice net de la vente sera évalué a 70 000 $. Il vient d’ouvrir la
route du centre, ou la route Albuquerque, située au 35€ paral-
lele, pres du Rio Grande del Norte.

Tous les journaux en parlent et les gens souhaitent bonne
chance & Aubry. Au retour de Santa Fe, I'’équipe d’explorateurs
sera composée de dix-huit personnes triées sur le volet. Tenant
son journal de voyage, il décrira quotidiennement toutes les
difficultés rencontrées du 20 juin au 14 septembre 1853. Aubry
conclut que la route Albuquerque au 35€ parallele est supérieure
a la route Gila du 32€ paralléle parce qu’elle est la plus centrale
et comporte plusieurs avantages sur le plan physique.

A Albuquerque, Aubry rencontre le délégué territorial du
Nouveau-Mexique, le major Richard Weightman, qui est aussi
sénateur, et lui remet une copie de ses notes. Ce dernier qui pos-
séde le journal Amigo des Pais (Ami de la contrée) a
Albuquerque publie le récit de voyage d’Aubry tout en vantant
ses mérites et le choix de la route située au 35€ parallele. Trois
autres journaux 2 fort tirage publient le compte-rendu du voyage
d’Aubry.

Aubry entreprend en compagnie d’une soixantaine
d’hommes, un autre voyage d’affaires en octobre 1853, con-
duisant cinquante mille moutons. Parti de Santa Fe, il atteindra
Los Angeles le 10 janvier 1854 aprés n’avoir perdu que trois a
quatre cents moutons. Le bénéfice sera raisonnable. Il passera
quelques mois a Los Angeles et & San Francisco ot il tire la con-
clusion, avec des personnalités importantes, dont Jules
Marcoux, un éminent géologue reconnu aux Etats-Unis pour ses
compétences, que la route du 35€ parallele sera la meilleure
pour le chemin de fer. Son voyage du 6 juillet au 17 aodt vers
Santa Fe confirmera ce choix.

L’ex-major Richard Weightman
et la mort d’Aubry

La plupart des personnalités politiques et d’affaires de la
Californie se prononcent en faveur du choix d’Aubry. Le
célebre explorateur Kit Carson est, lui aussi, en faveur d’une
route située au 35€ parallele. Cependant, tous ne sont pas con-
vaincus de ce choix. L’ex-major Richard Weightman, né au
Maryland en 1818 et qui a fréquenté West Point a la fin des
années 1830, est de ceux-la. C’est un homme prompt, agressif,
violent, ne dédaignant pas les duels. Il est mélé a toutes sortes
de disputes et de querelles. Il a participé a la guerre contre le
Mexique a la téte d'un groupe d’élite dont les hommes portaient
le long couteau Bowie 12 qui pendait 2 la ceinture. En 1849, il
s'installe & Santa Fe, se bat en duel contre le juge Houghton qui
est heureusement épargné de la mort. Weightman devient
avocat, est élu sénateur du Nouveau-Mexique en 1850 et fait
partie des membres du Congrés en 1851-1852 pour le méme
territoire. Le journal qu'il avait fondé en 1853 a Albuquerque
(Amigo des Pais) fait faillite. [l déménage son imprimerie & Santa
Fe et devient le grand rival du colonel Collins, éditeur du jour-
nal Santa Fe Gagzette. Les querelles qui s’ensuivent aménent
Weightman & prendre position contre Aubry parce que Collins
approuve toutes les actions de ce dernier. Aubry apprend dans le
journal Amigo, dont un ami lui a envoyé un exemplaire, que
Weightman lui retire son appui pour le choix de la route du 35€
parallele sous prétexte qu'il avait été trompé par I'explorateur.
Aubry saura plus tard que des considérations politiques seules
avaient été la cause de ce revirement.

Aubry, furieux, écrit 2 un ami que Weightman est un
menteur. Il quitte la Californie pour Santa Fe et se rend au
magasin général de ses amis Joseph et Henry Mercure.
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Weightman sachant qu’Aubry était en ville se présente lui aussi
au magasin général. Apres s'étre fait servir un verre de boisson,
Weightman s’approche d’Aubry et lui donne la main. La con-
versation qui s'engage tourne au vinaigre et Weightman jette le
contenu de son verre au visage d’Aubry qui fait mine de sortir le
revolver qu'il porte a gauche. Voulant I'armer, le coup part et
atteint le plafond. Vivement, Weightman tire son couteau et
éventre Aubry qui meurt dans les bras de ses amis.

Le 19 aofit 1854, Aubry a droit a des funérailles grandioses
a église catholique de Santa Fe. Beaucoup de journaux améri-
cains rapportent la nouvelle. Partout c’est la consternation !

Le proces qui s'ensuit déclare Weightman non coupable. Le
juge Kirby Benedict, suite au verdict des douze jurés, n'a pas le
choix et invoque 'argument de la légitime défense. Weightman
sera donc acquitté.

Dorénavant, il sera pointé du doigt comme étant celui qui a
tué Aubry. Ses ambitieuses aspirations politiques viennent de
prendre fin. Il quittera Santa Fe pour Saint-Louis et entrepren-
dra une nouvelle carriere militaire. Colonel d’un régiment
Jinfanterie des Confédérés (sudistes) durant la Guerre civile, il
mourra de trois blessures recues lors de la bataille de Wilson
Creek, le 10 juillet 1861.

Conclusion

Francois-Xavier Aubry est mort suivant le code des
hommes courageux de 'Ouest ou chacun était prét a mourir
pour sauver son honneur. Aubry est mort en héros, comme il
PPaura toujours été au long de sa vie dans I'Ouest. Tout allait
bien pour lui jusqu’a ce qu'il rencontre Weightman au magasin
des freres Mercure. Idolatré par le peuple qui suivait dans les
journaux ses nombreux exploits (les détails de ses seize expédi-
tions) 13, il sapprétait 2 convaincre la nation sur le choix de la
meilleure route pour le chemin de fer allant de I'est a I'ouest.
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| Nom donné, aux Etats-Unis, pendant le 19€ sitcle, aux vastes étendues situées du
Mississippi jusqu’aux Rocheuses. Une forte présence amérindienne s'y trouve.

2 Le moulin de la seigneurie De Carufel (1705) avait été construit trop grand pour les
besoins des censitaires. Ces derniers se moquaient du seigneur pour le peu de farine
entreposée, d’ott Uexpression Trompe-souris donnant & penser qu’il n’y en avait pas
suffisamment pour nourrir les souris.

3 Saint-Louis fut désignée en I'honneur du roi Louis XV par son fondateur Pierre Laclede
en 1763. Au début, 'endroit était appelé Paincourt.

4 Napoléon Bonaparte la céda aux Etats-Unis en 1803 pour la somme d’environ 15 mil-
lions $. S’étendant du Mississippi aux Rocheuses, ce territoire immense a donné nais-
sance 2 une douzaine d’états américains.

5 Antoine Leroux (du Québec) deviendra I'un des guides les plus dignes de confiance et le
mieux renseigné. Le gouvernement américain retient ses services pour l'étude du tracé
du chemin de fer du Pacifique au niveau du 35€ parallele, puis des 38 et 39¢ paralleles
avec le capitaine Gunnison.

Le systeme du Pony Express s’étant inspiré de sa célebre
chevauchée de septembre 1848 sera appuyé par le Congres
américain pour assurer le service du courrier entre Iest et
Pouest du pays. Non seulement Aubry était devenu le négociant
le plus prospere de la piste de Santa Fe mais aussi le plus pré-
cieux collaborateur pour les journaux du Missouri et du
Nouveau-Mexique qui appréciaient la rapidité avec laquelle il
rapportait les nouvelles fraiches de ses expéditions et des con-
trées traversées et visitées. En 1851, Aubry est le découvreur
d’un nouveau raccourci sur la piste de Santa Fe. Les marchands,
les militaires et les voyageurs éviteront ainsi le tracé Cimarran
(long de cent quinze km) appelé la Route de la mort a cause des
nombreux dangers.

Francois-Xavier meurt tragiquement, le 18 aotit 1854, vers
trois heures de U'apres-midi, a U'dge de 29 ans. Le New York Daily
Times dira de lui qu'il a vécu dix vies dans la moitié d'une .14

Selon I'historien Benjamin Sulte, sa mére et sa famille,
installées a Trois-Rivieres apres le déces de son pere en 1845,
étaient continuellement interrogées a son sujet et étaient fieres
de ses exploits.

Les années suivant le déces d’Aubry, les Américains don-
neront son nom & un bateau, un fort et au raccourci qu'il avait
découvert sur la piste de Santa Fe. Ces noms ne subsistent plus
aujourd’hui. Par contre, plusieurs villes des états du Missouri, de
’Oklahoma et du Texas sont nommées Aubry (Aubrey). Ce
héros a eu le malheur de mourir vingt ans trop tot. La mémoire
collective américaine ne I’a pas retenu au méme rang que Kit
Carson, Bill Cody ou Davy Crocket, lesquels ont eu le temps de
se mouler dans I’histoire américaine.

Héros de la guerre de Sécession, le général William
Sherman, chef des armées de 'Union (nord), qui a connu
Aubry au Missouri et en Californie déclare : Aubry était le
meilleur exemple de cette belle race d’hommes courageux et auda-
cieux qui ont grandi dans les plaines.1>

6 Christopher Carson, dit Kit, héros légendaire américain, deviendra surtout célebre apres
avoir guidé et travaillé avec le colonel John Charles Frémont, personnage célebre par ses
explorations et les services rendus en tant que géographe et topographe lors de ses
expéditions en Californie, dans les Rocheuses et en Orégon. Il s'emploiera a faire de Kit
‘Carson une célébrité. Frémont deviendra le premier sénateur de la Californie. Il men-
tionnera souvent le nom de Georges Breweron, compagnon de route de Kit Carson.
Breweron affirme que Carson et Aubry sont semblables autant physiquement que par
leur courage.

7 Mer Jean-Baptiste Lamy (d’origine frangaise) sera le 1°7 évéque de Santa Fe en 1853.
P.A. Sénécal sera chef de convoi pour Aubry pendant des années. Il reviendra au
Québec dans les années 1860 et collaborera a la rédaction de Les Canadiens de I'Ouest
avec Joseph Tassé. Prudent Beaudry deviendra maire de Los Angeles en 1875 pendant
que son frére est maire de Montréal.

8 l?:ERGERON. René, F.- X. Aubry, 1824-1854, Héros de la conquéte du Far West,
Editions Carte blanche, 2000, p. 89.

9 BERGERON, René, op. cit.

10 Entreprise de messagerie acheminant le courrier de I'est a l'ouest des Etats-Unis en huit
jours. Les cavaliers parcourent 3 200 km en dix jours, changeant de chevaux quatre fois
par jour aux relais prévus. William Cody (Buffalo Bill), 'un de ces cavaliers, n’a que
quatorze ans 4 ses débuts avec Pony Express. Le télégraphe, apparait en octobre 1861,
supplanta cette entreprise.

11 BERGERON, René, op. cit.

12 Le couteau Bowie inventé par Rezin Bowie (1793-1841) est rendu populaire par son
frére James. Couteau a lame large et longue qui deviendra I'arme favorite des hommes de
la frontiere.

13 Voir, BERGERON, René, op. cit., appendice 1.

14 BERGERON, René, op. cit.

15 BERGERON, René, op. cit.
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V:\'U FIL DES MOIS
@/}‘ Francois De Lagrave

membre du c.a.
d'Appartenance Mauricie

Le 24 mai 2002, avait lieu au Musée québécois de culture populaire la
remise officielle des Grands Prix culturels de la nouvelle ville de Trois-
Rivieres. A cette occasion I'émission télévisée PASSIONNES D’HIS-
TOIRE a mérité le Prix du patrimoine Benjamin-Sulte. DENISE
BOUCHARD-COTE, dont I'idée originale lui revient, a recu le prix au
nom de I'équipe. Une 5€ série annuelle est en préparation.

La Société d’histoire du Cap-de-la-Madeleine, fondée en 1939, a lancé
il y a six mois son tout premier numéro du bulletin LE MADELINOIS. 11
portait principalement sur I'avenir du projet du manoir des Jésuites. Le
deuxiéme numéro de l'automne a traité de I’école dans la Cité mariale.
YANNICK GENDRON est le responsable du bulletin.

Il faut absolument se rendre a la cathédrale de Trois-Rivieres rénovée
depuis quelques mois pour la célébration du 150€ anniversaire du diocese
mauricien. Surtout, il faut admirer les magnifiques verrieres de Guido
Nincheri nettoyées et solidifiées avec beaucoup d’attention. L'une de nos
activités, celle du 2 novembre dernier, était d’ailleurs prévue a cette fin.

Félicitations a la ville de Trois-Rivieres qui a baptisé il y a quelques
temps le centre culturel du secteur madelinois Centre culturel PAULINE-
JULIEN ! L’artiste mauricienne de grande envergure, quoique née a Trois-
Rivieres, sur la rue Laviolette, en 1928, demeura plus de dix ans avec sa
famille a Cap-de-la-Madeleine, plus précisément au 677, rue Notre-Dame,
face a 'ancienne St.Maurice Paper. Mariée au poete et politicien péquiste
Gérald Godin, elle est décédée dans la région de la Métropole.

Lors du temps fort des célébrations du 150€ anniversaire de notre
diocese, les 7, 8, 9 juin, beaucoup de personnes assisterent a la messe pon-
tificale, visiterent IExposition sur le passé, le présent et lavenir de I'Eglise
catholique en Mauricie et prirent part au Grand Concert du 150€ anniver-
saire dirigé par PAULINE B. DANEAULT et mis en scéne par JACQUES
CRETE. Les activités, en fait, n’ont pris fin que le 24 novembre avec un
spectacle d'une chorale intitulé LA VOIX DE L’'HISTOIRE.

Le 7 juin, deux jours aprés ’Assemblée générale de notre Société, des
membres actuels et anciens du conseil d’administration ont rendu
hommage 3 LEO-PAUL LANDRY, administrateur, qui a dii démissionner
pour raisons de santé. Présent au conseil depuis la fondation de la Société
en 1995, il a été aussi le rédacteur en chef fondateur de notre bulletin.
Rigoureux dans ses écrits, sage et modéré dans ses paroles, nous avons tou-
jours admiré sa modestie dans son agir.

2002 marque le 100€ anniversaire de l'arrivée des religieux OBLATS
DE MARIE IMMACULEE a Cap-de-la-Madeleine. Une plaque commé-
morative a été posée sur les terrains du Sanctuaire pour rappeler cet
heureux événement.

Les 29 et 30 juin s’est tenu pour une troisieme année consécutive le
RENDEZ-VOUS DES COUREURS DES BOIS de Pointe-du-Lac, cette
fois-ci au parc municipal Antoine-Gauthier. Comme le déclarait Alain
Gamelin, le président d’honneur : Il faut s’approprier notre histoire distinctive,
sinon d’autres le feront a notre place. La geste des coureurs des bois, explo-
rateurs et travailleurs dans le commerce des fourrures, fait partie intégrante
de notre patrimoine.

A la mi-juillet, la Mauricie voyait partir définitivement les derniers
FRERES DES ECOLES CHRETIENNES, présents sur notre territoire
depuis 158 ans, soit de 1844 a 2002. Initiative de Francois De Lagrave, le
quotidien LE NOUVELLISTE faisait paraitre a leur intention un élogieux
article le 19 juillet.

Durant toute la belle saison ont défilé un grand nombre de Mauriciens
et de touristes a la VIEILLE PRISON DE TROIS-RIVIERES, propriété du
Musée québécois de culture populaire, dont les guides étaient d’anciens
prisonniers de ce lieu. Une heureuse initiative qui en présage bien d’autres
pour I'année 2003.

Le CHEVAL CANADIEN, déja baptisé le p’tit cheval de fer, a été
désigné en décembre 1999, Cheval du patrimoine animalier du Québec et,
plus récemment par le gouvernement fédéral, Cheval national du Canada.

Le 10 aoft, avait lieu 2 Yamachiche, a 'occasion du tricentenaire de cette
communauté, pour une troisieme reprise au Québec depuis 1998, la
]OURNEE DU CHEVAL CANADIEN. Cette race chevaline, intimement
liée & notre histoire nationale, est de taille moyenne, possede un dos court et
un front large. On lui attribue maintes qualités.

La premiere coulée d’aluminium au Canada eut lieu en Mauricie, a
Shawinigan. En 2001, les anciens batiments de I'usine ALCAN ont été
offerts a la Cité de I'énergie. Le 23 aotit 2002, le gouvernement fédéral les a
déclarés LIEU HISTORIQUE NATIONAL en présence de JEAN
CHRETIEN, premier ministre du Canada, et de la ministre du Patrimoine
SHEILA COPPS.

Des amis et d’anciens collegues ont tenu a se réunir le 25 aofit pour
célébrer le 90€ anniversaire de CLEMENT MARCHAND, qui avait pris la
releve du journal diocésain Le Bien public (1934-1980). Quelque temps plus
tard, il fonda avec Raymond Douville Les Editions du Bien public et, avec
ce méme collegue, fonda aussi L’Echo de La Tuque (1937-1959), selon une
information d’'un ami, Hervé Tremblay. Clément Marchand, parrain de
Clémence Desrochers, un prince de gentillesse et de courtoisie, suivant le jour-
naliste Jean-Marc Beaudoin, est un homme de lettres distingué né en 1912
a Sainte-Geneviéve-de-Batiscan.

Officieusement, bien des gens appelaient ile Fay depuis des années I'ile
ou ANSELME FAY, pere ARNOLD de notre Société, avait déja cons-
truit dans la décennie de 1920 un passage pour les bateaux afin qu’ils
pussent contourner les rapides des Hétres. Il en reste d’ailleurs quelques
vestiges. Hydro-Québec, a la fin de 1'été, a recommandé a la Commission
de toponymie du Québec que cette ile soit OFFICIELLEMENT désignée
comme étant L'ILE FAY.

Le jeudi 12 septembre, au sous-sol de la basilique Notre-Dame-du-
Cap, ’ABBE JEAN PANNETON, que I’on pourrait surnommer le
PRETRE GENTILHOMME, et neveu du grand écrivain Ringuet, a lancé
son livre intitulé Le diocese de Trois-Rivieres, 1852-2002, publié aux Editions
du Septentrion, maison dirigée par Denis Vaugeois, membre de notre
Société. Un livre que tous devraient acheter ... et lire avec grand plaisir !

IMAGE-MEDIA MAURICIE : MARIE DUHAIME
Le Nouvelliste, vendredi 13 septembre 2002, p. 20
De gauche a droite : Mgr Martin Veillette, ’abbé Jean Panneton
et sceur Suzanne Allard, coordonnatrice du comité du livre

Les 27 et 28 septembre s’est tenu 2 'UQTR le 69¢ Congres annuel de
la Société canadienne d’histoire de I'Eglise catholique (SCHEC) présidée
par JEAN ROY, historien et professeur a 'UQTR. Le theme du congres
était Le role des Eglises dans I'assistance et dans la solidarité sociale au
Québec.

Notre 5€ colloque régional a eu lieu & Louiseville le 28 septembre.
Lors de la réception civique a I'hotel de ville, Mario Lachance a remis le
Prix Raymond-Douville a JEAN-JACQUES PLANTE, président de la
Société d’histoire et de généalogie de Louiseville et président du comité
organisateur du colloque.

Auparavant, le 8 septembre, la Société d’histoire de Sainte-Anne-de-
la-Pérade fétait avec fierté le 25€ anniversaire de sa fondation. Apres la
grand-messe eut lieu un banquet durant lequel le conférencier invité a été
Marcel Masse, ancien politicien bien connu et président actuel de la
Société du patrimoine politique.
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A son tour, le 17 septembre, la Société de conservation et d’anima-
tion du patrimoine (SCAP) de Trois-Riviéres tenait au restaurant Gaspard
le souper de son 25¢ ANNIVERSAIRE. A cette occasion, son président,
Daniel Robert, a décerné 3 MAURICE THELLEND, président de la
SOCIETE HISTORIQUE DU CAP-DE-LA-MADELEINE le titre de
MEMBRE HONORAIRE DE LA SCAP.

Le 20 décembre de cette année, toute la population, des rives nord et
sud du fleuve Saint-Laurent, pourra de nouveau se souvenir qu'il y a trente-
cing ans était ENFIN inauguré le PONT LAVIOLETTE. Quel progres ! Et
si longtemps attendu !

Lors d’une visite a La Tuque dans les locaux de la Société d’histoire de
La Tuque et du Haut-Saint-Maurice, RAOUL et RAYMONDE MAILLET
se sont fait un plaisir de nous montrer a quoi a abouti le travail de prés de
six ans. Oui, nous disons bien le TRAVAIL ! Il faut voir avec quelle
rigueur, quel doigté, quelle propreté, des membres de leur Société, prési-
dent en téte, travaillent a restaurer le passé de leur coin de pays et prépa-
rent ainsi le centenaire de la ville de La Tuque lentement mais stirement.
Un membre de leur Société, HERVE TREMBLAY, a composé le texte
d’une piece de théatre dont le theme est la mort du jésuite Jacques Buteux
massacré par des Iroquois sur le site actuel de La Tuque, prés d'une ile du
Saint-Maurice.

Félicitations 2 PIERRE CECIL et aux personnes qui I'ont assisté pour
le programme des ACTIVITES, remis a tous les membres d’Appartenance
Mauricie ! Nous vous invitons a le consulter et & participer nombreux a
toutes nos activités dont la réputation n’est plus a faire.

Enfin, le dimanche 27 octobre, a eu lieu a I’Assembly Hall de Grand-
Mere le lancement de notre CALENDRIER 2003 dans le cadre d’un
brunch spécial. Le calendrier a cette année pour theme US ET COU-
TUMES EN MAURICIE. Il se vend au prix de 5,00 $, taxes comprises.
Toute notre admiration 3 MARIO LACHANCE, président du comité du
calendrier, et & sa VAILLANTE EQUIPE qui n'ont ménagé ni leur temps
ni leur effort !
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Le Nouvelliste, 29 octobre 2002. Photo : Sylvain Mayer
A ’avant-plan, la présidente d’honneur, Madame Louise Pelletier, direc-
trice régionale d’Hydro-Québec Mauricie et Production Des Cascades.
A l’arriere de la photo, on retrouve, de gauche a droite : Mme Chantal
Flageol, Mme Esthel Poignant, M. Mario Lachance, M. Alain Flageol,
Mme France Boissonnault, M. Michael Flynn et Mme Julie Brosseau.

COMMUNIQUEZ-NOUS VOS REALISATIONS !
NOUS LEUR DONNERONS UNE PUBLICITE.

Desjardins
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